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1. INFORMATII GENERALE
1.1. Calitatea aerului — calitatea vietii

Majoritatea localitatilor cu populatie numeroasa si densa se confrunta cu probleme legate de
calitatea mediului, printre cele mai importante fiind poluarea aerului ca urmare a emisiilor de
substante nocive din diverse surse existente la nivel urban, generarea de deseuri, evacuarea de ape
uzate, nivelul crescut al zgomotului.

Poluarea aerului afecteaza in mod nemijlocit sanatatea populatiei si calitatea vietii prin inducerea
unui stres chimic continuu asupra organismului.

Se considera poluant al aerului orice substantd in forma gazoasa, lichida sau solida, care a fost emisa
in atmosferd, unde se gaseste in concentratii suficient de mari pentru a fi considerata periculoasa
pentru mediu sau pentru sanatatea oamenilor, a plantelor sau animalelor, avand efecte daunatoare
la scara local3, regionala sau globala.

Poluantii cu efectele cele mai ingrijoratoare asupra sanatatii populatiei sunt ozonul de la nivelul
solului, particulele fine si substantele gazoase cu potential de acidifiere sau eutrofizare cum sunt
dioxidul de sulf, oxizii de azot sau amoniacul. Alti poluanti, cum sunt dioxidul de carbon, protoxidul
de azot, metanul si compusii organici clorurati si fluorurati sunt considerati responsabili de incalzirea
accelerata a atmosferei si de producerea unor fenomene meteorologice extreme.

Poluarea aerului produce in Europa un numar important de decese premature si o crestere a
numarului de afectiuni cardiace si ale cailor respiratorii. Totodata, poluarea aerului este responsabila
de producerea ploilor acide, afectarea vegetatiei, diminuarea recoltelor si distrugerea ecosistemelor
prin extinderea procesului de eutrofizare. Depunerea de substante cu potential de acidifiere - oxizi de
azot, dioxid de sulf si amoniac — afecteaza flora si fauna si poate produce deteriorari ale cladirilor si
monumentelor, excesul de azot provenit din oxizi de azot si amoniac conduce la degradarea mediului
acvatic si distrugerea ecosistemelor caracteristice, iar ozonul existent la nivelul solului are efecte
asupra cresterii plantelor, a padurilor si recoltelor agricole.

Conform datelor furnizate de OMS in anul 2012 poluarea aerului ambiental a contribuit cu 6,7 % din
decesele inregistrate la nivel mondial, iar estimari ale costurilor inregistrate la nivel european in anul
2010 constand Tn cca 600.000 de afectiuni, se ridica la peste 1,5 trilioane Euro.

Protectia calitatii aerului a devenit o prioritate in urma activitatilor umane din ultimul secol, in special
a celor industriale si din transporturi, care au condus la o degradare accentuata a calitatii aerului
inconjurator, cu efecte semnificative asupra sanatatii populatiei si a mediului ca intreg.
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1.2. Cadrul legal

Politicile dezvoltate si implementate la nivel european si national pentru imbunatatirea calitatii
aerului urmaresc o dezvoltare echilibrata, in concordanta cu capacitatea de asimilare si regenerare a
mediului, iar documentele legislative care reglementeaza acest domeniu au ca principale obiective
limitarea si controlul producerii emisiilor nocive prin identificarea activitatilor generatoare de emisii
si reducerea cantitatilor de poluanti emisi concomitent cu stabilirea de valori limita si tinte privind
concentratiile de poluanti in aer si crearea conditiilor ca acestea sa nu poata fi depasite.

Reducerea emisiilor de poluanti evacuate in atmosfera de activitatile umane este considerata una
dintre principalele cai de imbunatatire a calitatii aerului si este realizata atat prin stabilirea de norme
privind emisiile la nivel national cat si prin reglemetari specifice unor surse sau domenii de activitate.

Reglementarea emisiilor specifice unor surse sau domenii de activitate se realizeaza prin impunerea
utilizarii celor mai bune tehnici, introducerea de norme privind emisiile sau stabilirea de cerinte
privind compozitia produselor.

Astfel, Directiva 2010/75/UE privind emisiile industriale, transpusa in Romadania prin Legea nr.
278/2013 stabileste conditiile specifice de desfasurare a activitatilor pentru fiecare instalatie cu
potential major de poluare din domenii cum sunt industria energetica, productia si prelucrarea
metalelor, industria materialelor de constructii, industria chimica, cresterea intensiva a animalelor,
gestionarea deseurilor, industria lemnului, industria alimentara etc., precum si conditii speciale
pentru instalatiile de ardere cu puteri mai mari de 50 MW, instalatiile de incinerare si coincinerare a
deseurilor, instalatiile care produc dioxid de titan si anumite instalatii si activitati care utilizeaza
solventi organici. Principalele cerinte care trebuie respectate de instalatiile care cad sub incidenta
Legii nr. 278/2013 se referd la: prevenirea poluarii, aplicarea celor mai bune tehnici disponibile,
reducerea, reciclarea si eliminarea deseurilor, eficienta energetica, prevenirea riscurilor de accidente
si limitarea efectelor acestora.

Stabilirea unor limite sau tinte ale concentratiilor de poluanti in aerul Tnconjurator si crearea
conditiilor ca acestea sa nu fie depasite reprezinta cel mai important mijloc legislativ prin care se
asigurd prevenirea si reducerea efectelor poluantilor din aer asupra sanatatii populatiei si mediului.
Aceste reglementari sunt cuprinse in Directiva 2008/50/EC privind calitatea aerului si un aer mai
curat pentru Europa, si Directiva 2004/107/EC privind arsenul, cadmiul, mercurul, nichelul si
hidrocarburile aromatice policiclice (PAH) in aerul fnconjurator, ambele transpuse in legislatia
nationala prin Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului Tnconjurdtor se aplicd pentru principalii poluanti
atmosferici care afecteaza sandtatea populatiei si mediului, respectiv dioxid de sulf, dioxid de azot,
oxizi de azot, particule in suspensie (PMyo si PM,s), plumb, benzen, monoxid de carbon, ozon, arsen,
cadmiu, mercur, nichel, PAH si cuprinde prevederi referitoare la:

e definirea obiectivelor pentru calitatea aerului destinate sa evite si sa previna producerea
unor evenimente daunatoare pentru sanatatea populatiei si mediului ca intreg;

Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Pag. 2



e modul de evaluare a calitatii aerului pe baza unor metode si criterii comune, stabilite la nivel
european;

e obtinerea informatiilor privind calitatea aerului in vederea combaterii poluarii, monitorizarii
tendintelor si a efectelor masurilor aplicate;

e punerea la dispozitia publicului a informatiilor privind calitatea aerului;

e modul de actiune pentru mentinerea sau Tmbunatatirea calitatii aerului in functie de
nivelurile de poluanti rezultate in urma evaluarii;

e cooperarea cu celelalte state membre UE in vederea reducerii poluarii aerului.

Conform acestui act normativ respectarea valorilor limita sau a valorilor tinta impuse se realizeaza
prin evaluarea si gestionarea calitatii aerului pe arii ale teritoriului national, delimitate ca zone si
aglomerari si incadrate in functie de nivelul existent al poluantilor in regimuri de evaluare si regimuri
de gestionare. Responsabilitatea privind evaluarea calitatii aerului la nivel national si Tncadrarea
zonelor si aglomerarilor in regimuri de evaluare si gestionare revine autoritatilor publice pentru
protectia mediului, care iau in considerare in acest scop, atat rezultatele studiilor de modelare a
dispersiei emisiilor de poluanti in aer, cat si datele privind concentratiile de poluanti in aer obtinute
prin masuratori continue in puncte fixe. Clasificarea in regimuri de evaluare se revizuieste cel putin o
data la 5 ani sau ori de cate ori se produc modificari semnificative ale activitatilor care au efecte
asupra concentratiilor de poluanti in aer.

Conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, in toate ariile din zone si aglomerari
in care, in urma evaluadrii calitatii aerului, s-au constatat niveluri ale poluantilor care depasesc valorile
limita sau valorile tinta prevazute de lege trebuie elaborate planuri de calitate a aerului care sa
conduca la realizarea obiectivelor de calitate a aerului.

Planurile de calitate a aerului cuprind masuri adecvate pentru reducerea in cel mai scurt timp a
nivelului de poluanti in aer pand la valori mai mici decat valorile limitd/valorile tinta, precum si
masuri suplimentare de protectie a grupurilor sensibile ale populatiei, inclusiv a copiilor.

Procedura prin care se asigura cadrul juridic, organizatoric, functional si o conceptie unitara de
intocmire a planurilor de calitate a aerului, a planurilor de actiune pe termen scurt si a planurilor de
mentinere a calitatii aerului, de consultare a publicului, de aprobare, de punere in aplicare, de
monitorizare si de raportare a stadiului si a efectelor realizarii masurilor din aceste planuri catre
institutiile nationale si europene, este definitd in Anexa la Hotararea de Guvern nr. 257/2015 privind
aprobarea Metodologiei de elaborare a planurilor de calitate a aerului, planurilor de actiune pe
termen scurt si a planurilor de mentinere a calitatii mediului. Metodologia cuprinde totodata
informatiile care urmeaza sa fie incluse in planurile de calitate a aerului.
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1.3 Elaborarea planului de calitate a aerului

Conform prevederilor Legii nr. 104/2011 privind
calitatea aerului Tnconjurator, in urma evaluarilor
calitatii aerului la nivelul anului 2013, a fost emis
Ordinul M.M.A.P. nr. 1206/2015 pentru
aprobarea listelor cu unitatile administrativ-
teritoriale Tntocmite Tn urma Tincadrarii in
regimuri de gestionare a ariilor din zonele si
aglomerarile prevazute in Anexa 2 la Legea nr.
104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Prin acest ordin, Municipiul Bucuresti este Tnscris in Anexa 1, cuprinzand zonele si aglomerarile
incadrate in regim de gestionare | pentru poluantii NO,, NO,, PMy,, PM,s si benzen si in Anexa 2
referitoare la zonele si aglomerarile incadrate in regim de gestionare Il pentru poluantii SO,, CO,
plumb, nichel, cadmiu, arsen.

Conform prevederilor legale, unitatile administrativ-teritoriale mentionate in Anexa | au obligatia
elaborarii unui plan de calitate a aerului sau, in cazul in care sunt vizati mai multi poluanti, a unui plan
integrat de calitate a aerului, care sa cuprindd masuri pentru Tmbunatatirea calitatii aerului si
realizarea incadrarii in valorile limita ale concentratiilor tuturor poluantilor pentru care exista
incadrare in regim de gestionare I.

fn urma comunicarii de citre autoritatea publicd centrald pentru protectia mediului a necesitatii
intocmirii Planului integrat de calitate a aerului, Primaria Municipiului Bucuresti a initiat actiunile
legale si a infiintat, prin Dispozitia Primarului General nr.1528/06.10.2015 completata cu D.P.G. nr.
69/11.01.2016 si D.P.G. 1290/22.09.2017, Comisia Tehnica pentru elaborarea Planului Integrat de
Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti.

Studiul de calitate a aerului care sta la baza intocmirii Planului Integrat de calitate a aerului in
municipiul Bucuresti a fost elaborat de catre S.C. Westagem SRL, societate inscrisd in Registrul
National al elaboratorilor de studii pentru protectia mediului la pozitia nr. 30. Studiul de calitate
realizat propune masuri pentru reducerea emisiilor, cu referire in special la necesitatea reducerii
emisiilor din trafic, activitati din constructii si incalzire rezidentiald. De asemenea se propun masuri
privind extinderea spatiilor verzi si acoperirea terenurilor supuse eroziunii eoliene, precum si masuri
pentru cresterea gradului de constientizare a populatiei si implicarea cetatenilor la imbunatatirea
calitatii aerului.

Comisia Tehnica, in baza studiului de calitate a aerului in municipiul Bucuresti, a elaborat propunerile
de masuri ce fac parte din prezentul proiect al Planului integrat de calitate a aerului.
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Conform Metodologiei, propunerea de Plan Integrat de Calitate a Aerului Tn Municipiul Bucuresti este

supusa procedurii de informare, consultare si participare a publicului la luarea deciziei.

Dupa analiza si integrarea propunerilor publicului, proiectul de Plan Integrat de Calitate a Aerului va fi

transmis spre avizare autoritatii publice teritoriale pentru protectia mediului si Centrului National de

Evaluare a Calitatii Aerului, dupa care va fi supus aprobarii Consiliului General al Municipiului

Bucuresti si va putea fi pus in aplicare.

Caracterizarea poluantilor inclusi in plan

#Oxizi de azot - NOx(NO/ NO,)

Caractere generale

Exista mai multe specii chimice de oxizi de azot, dar dintre speciile de
poluanti atmosferici, de cel mai mare interes din punct de vedere al
sanatatii umane este dioxidul de azot.

Surse naturale

transferul din stratosfera;
actiunea bacteriilor;
actiunea vulcanica;
fulgerele;

La scara globala, emisiile de oxizi de azot din surse naturale sunt cu mult
mai mari decat cele generate de activitatea umana, dar, fiind distribuite
pe intreaga suprafata a pamantului, concentratiile atmosferice de fond
rezultate sunt foarte mici.

Surse antropice

procesele de ardere in surse stationare (incalzire, producerea de
energie);

procese de ardere in sursele mobile (motoarele cu ardere interna in
vehicule si nave), in special in etapa de acceleratie sau la viteze mari.

Efecte asupra sanatatii

Calea de patrundere si afectarea metabolismului:

tractul respirator, prin care se inhaleaza aproximativ 70 — 90% din
cantitatea de dioxid de azot; dioxidul de azot sau produsii sai chimici pot
ramane in plamani perioade prelungite; dupa expunerea la dioxid de azot
au fost observate in sange si Tn urind acid azotos, acid azotic si sarurile
acestora.

Expunere pe termen scurt:

provoaca iritarea cailor respiratorii, cu efecte maxime la intersectia cailor
respiratorii si la nivelul plamanilor, in zona in care se produce schimbul
de gaze.

concentratiile zilnice de dioxid de azot sunt asociate pe ansamblu cu
cresterea numarului de imbolnaviri si a ratei de mortalitate cu cauze
cardiovasculare si respiratorii.

s-a observat sensibilitatea mai mare in randul persoanelor cu boli cronice

Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Pag. 5



pre-existente, cum sunt astmul bronsic si astmul bronsic pediatric.

Expunere pe termen lung

afectiuni pulmonare (tuse, respiratie suieratoare, dificultati de respiratie,
atacuri de astm);

reducerea functiei pulmonare;
cresterea incidentei producerii de astm la copii;
cresterea incidentei cancerului la copii si a cancerului pulmonar la adulti;

efecte asupra fetusului (intarzierea cresterii intrauterine, nastere
prematurd, greutati reduse la nastere);

Dioxidul de azot este puternic legat de particulele in suspensie, deoarece
ambele provin din aceleasi surse de ardere si este dificil de estimat daca
efectele sunt produse exclusiv de catre dioxidul de azot sau reprezinta
efecte cumulate cu alti poluanti, cum sunt pulberile in suspensie legate
de trafic.

Efecte asupra mediului | absoarbe radiatia solara vizibila cu efecte asupra schimbarilor climatice
globale si asupra vizibilitatii atmosferice;

participa, impreuna cu oxidul de azot la reglarea capacitatii de oxidare a
troposferei libere, prin controlul formarii si disparitiei radicalilor, inclusiv
a radicalilor hidroxil;

in prezenta hidrocarburilor usoare si a luminii ultraviolete este principala
sursa a ozonului troposferic si a azotatilor, care formeaza o parte
importantd a masei de PM , 5 din aerul inconjurator;

contribuie la acidifierea solului si a apelor de suprafata cu efecte asupra
vietii animalelor, plantelor si biodiversitatii;

afecteaza ecosistemele terestre si acvatice prin introducerea unor
cantitati excesive de azot care conduc, prin fenomenul de eutrofizare, la
modificari ale diversitatii speciilor si la invazia de noi specii

#itParticule in suspensie - PM;o/PM, 5

Caractere generale sunt particule microscopice solide sau lichide aflate in suspensie in
atmosfera, formate in special din praf mineral si aerosoli marini; pulberile
n suspensie sunt amestecuri complexe de componente cu caracteristici
chimice si fizice diverse.

in functie de proprietatile aerodinamice, care determina procesele de
transport din aer si cdile de metabolizare in tractul respirator se
evidentiaza ca importante categoriile:

-PMyy, care include particule cu diametru aerodinamic mai mic de 10 p
si reprezinta particulele inhalabile, suficient de mici pentru a patrunde in
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zona toracica;

-PM, 5, corespunzatoare fractiei de PM;, cu diametrul aerodinamic mai
mic de 2,5 u diferentiata datorita probabilitatii mari de depunere in caile
respiratorii de dimensiuni mai mici si in alveolele pulmonare.

Surse naturale

eroziunea rocilor;

furtuni de nisip;

eruptii vulcanice;

incendii spontane de padure sau pajisti;
imprastierea de aerosoli marini;

dispersia polenului;

Surse antropice

procesele de combustie a combustibililor fosili Tn procese industriale sau
in motoarele vehiculelor;

arderea combustibililor, Tn special a celor solizi pentru asigurarea incalzirii
locuintelor;

procese industriale cu eliminare de particule sau de gaze care pot
reactiona in atmosfera cu formarea de particule;

traficul, responsabil de eroziunea cailor de transport si a componentelor
de franare;

praf resuspendat de pe caile de trafic rutier, de pe platformele industriale
sau de pe zone cu sol neacoperit;

transformarea in atmosfera a altor poluanti generati de activitatile
umane cum sunt dioxidul de sulf, oxizii de azot, amoniacul si compusii
organici volatili.

Efecte asupra sanatatii

Calea de patrundere si afectarea metabolismului:

Patrund prin tractul respirator prin care pot ajunge, in functie de
dimensiuni pana la nivelul alveolelor pulmonare, iar cele foarte mici ( cu
diametru aerodinamic mai mic de 0,1 u pot trece in sistemul circulator cu
afectarea altor organe, in special cele din sistemul cardiovascular.

Particulele in suspensie inhalate pot creste productia de imunoglobuline
antigen-specifice, pot modifica reactivitatea cailor respiratorii la antigeni
sau pot afecta capacitatea plamanilor de a reactiona la bacterii, ceea ce
sugereaza ca expunerea poate duce la cresterea sensibilitatii la infectii
microbiene.

Expunere pe termen scurt:

provoaca iritarea cailor respiratorii;
conduce la insuficienta mecanismelor de aparare pulmonare;

produce exacerbarea bolii existente ale cailor respiratorii in cazul copiilor
cu astm;
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Expunere pe termen lung

cresterea mortalitatii totale si a celei cu cauze specifice, in special cancer
pulmonar si deficiente cardio-pulmonare;

cresterea tulburarilor cardiovasculare: evenimente ischemice, aritmii,
evenimente cardiovasculare, variabilitatea ritmului cardiac;

cresterea tulburarilor respiratorii: astm, cancer pulmonar, afectiuni
respiratorii;

efecte asupra fetusului: nastere prematura, greutati reduse la nastere.

Studiile OMS (2005) atribuie poluarii produse de PM, s din aer circa 3%
din decesele produse din cauze cardio pulmonare, 5% din mortalitatea
produsa de cancer de trahee, bronhii si plamani si aprox. 1% din
afectiunile acute privind infectiile respiratorii pentru copiii sub 5 ani la
nivel mondial.

Efecte asupra mediului

absorbtia sau dispersia radiatiilor solare incidente, cu efecte directe
asupra schimbarilor climatice;

generarea de nuclee de condensare cu urmari in procesele de formare si
evolutie a norilor;

blocarea stomatelor, impiedicand procesul de fotosinteza, cu efecte
asupra cresterii plantelor care pot conduce pana la moartea acestora .

Benzen (C¢H;)

Caractere generale

Compus organic aromatic prezent in petrol si produse petroliere, extrem
de inflamabil si volatil.

Surse naturale

eruptii vulcanice;

incendii de padure.

Surse antropice

incalzirea rezidentiala cu lemn sau cu produse petroliere;
arderea si evaporarea produselor petroliere cu continut de benzen;
emisii din industria petrochimica;

emisii produse de autovehicule.

Efecte asupra sanatatii

Calea de patrundere si metabolism:

Inhalarea este calea dominanta la oameni pentru expunerea la benzen.
Fumatul este o sursa importanta de expunere personald, in timp ce
expuneri ridicate pe termen scurt pot aparea in timpul alimentarii
autovehiculelor.

Dupa patrunderea in organism prin inhalare benzenul este metabolizat de
ficat si eliminat prin urina.
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Expunere pe termen scurt:

iritarea cdilor nazale si ochilor;

dureri de cap;

ameteli, pierderi de coordonare, tulburari de vedere;
greata, tulburari hepatice;

Expunere pe termen lung

are efecte importante privind toxicitatea sangelui, toxicitatea genetica si
favorizarea aparitiei cancerului ;

conduce la cresterea mortalitatii cauzata de leucemie ;
poate provoca mai multe tipuri de tumori, in principal de origine epitelial3;

conduce la scaderea patologica a numarului de celule albe din sange, a
hematiilor si a trombocitelor care conduc la pancitopenie si anemie
aplastica;

produce scaderea numarului de celule care asigura imunitatea din maduva
0s0asa.
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2. MUNICIPIUL BUCURESTI

2.1 .Caracteristici generale

Municipiul Bucuresti este capitala Romaniei, cel mai populat oras si cel mai mare centru economic al
tarii. Prima atestare documentara a orasului dateaza din anul 1459, fiind mentionat ca resedinta de
scaun a Tarii Romanesti Tncepand cu anul 1659.

Suprafata capitalei, actualizatd in decembrie 2016 de cdtre Agentia Nationald de Cadastru si
Publicitate Imobiliara, pe baza Planului Topografic de Referinta al Romaniei in format digital (TopRo5)
este de 240 km? reprezentind aproximativ 0.8% din suprafata Romaniei din care, suprafata
construitd este de peste 70%.

Capitala tarii este un oras cu rang de municipiu cu statut special, cu nivel administrativ similar
judetelor, administrat de Primarul General si de Consiliul General al Municiului Bucuresti. Municipiul
Bucuresti este impartit in 6 sectoare, fiecare administrat de un Primar si un Consiliu local. Sectoarele
sunt dispuse radial, astfel incat fiecare dintre acestea sa administreze o parte a zonei centrale.

in scopul evaludrii si gestiondrii calitatii aerului, Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului
inconjurator prevede delimitarea pe teritoriul tarii de zone si aglomerari, iar Municipiul Bucuresti,
prin numarul si densitatea populatiei Tntruneste conditiile de a fi una dintre cele 13 aglomerari
stabilite Tn Romania.

Municipiul Bucuresti este inconjurat de judetul llifov, structura administrativa cu o suprafata de
1.583 km?, alcituitd din 40 de localitati, impreund cu care formeaza una dintre cele 8 regiuni de
dezvoltare ale Romaniei. Intre Municipiul Bucuresti si localititile limitrofe existd numeroase
conexiuni si interdependente, atat din punct de vedere socio-economic cat si de mediu.
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Sursa:http://regver.pmb.ro/Index.aspx?id=4&site=1#id=48&site=1&z

oom=1&Iat=325710.96997&Ion=587003.73961&layers=BTTTTTTTTI

Figura 2.1. Hartile administrative ale Municipiului Bucuresti si Judetului lifov

2.2 Populatia expusd poludrii
Municipiul Bucuresti este cea mai mare aglomerare urbana din Romania, la 1 iulie 2016 conform
anuarului statistic, populatia stabila fiind de 2.101.413 persoane, din care 1.122.080 femei (53,39%) si
979.333 barbati (46,60%). Fata de situatia existentd la recensamantul anterior (anul 2011), populatia
stabild a crescut cu 217.988 persoane. ( INS DRSMB 2017, date provizorii)
Densitatea populatiei la nivelul municipiului Bucuresti este de 8.755,88 locuitori/km?. Sectorul 3 este
cel mai mare sector al Municipiului Bucuresti din punct de vedere al populatiei stabile (473.500
persoane) si al densitatii populatiei (13.926 locuitori/km?). Repartizarea populatiei stabile fin

sectoarele Municipiului Bucuresti este prezentata in tabelul urmator:

Sursa: http://pe-harta.ro/ilfov/pagina-3

Tabelul 2.1 Distributia populatiei pe sectoarele municipiului Bucuresti Sursa: INS 2017 (date provizorii)

Sectorul 1 70 246646 3523
Sectorul 2 32 374647 11708
Sectorul 3 34 473498 13926
Sectorul 4 34 321763 9464
Sectorul 5 29 298816 10304
Sectorul 6 41 390774 9531
Total 240 2106144 8775
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Figura 2.2 Distributia populatiei rezidente pe sectoare in municipiul Bucuresti in anul 2016

Structura populatiei pe grupe de vdrstd

Ca structura a populatiei pe grupe de varsta, in municipiul Bucuresti persoanele mature formeaza
majoritatea. La 15 iulie 2016, copiii (0-14 ani) detin o pondere de 13,38% din totalul populatiei
stabile a Municipiului Bucuresti, populatia tandra (15 - 24 ani) reprezintd un procentaj de 7,22%,
persoanele mature (25 — 64 ani) reprezinta 63,1%, iar persoanele in varsta de 65 ani si peste
reprezinta 14,15% din total. Persoanele Tn varstd de 85 ani si peste detin o pondere de 2,16% din

totalul populatiei stabile.

MASCULIN

FEMININ

35000

Sursa
Figura 2.3 Structura populatiei pe grupe de varsta

35000

: INS 2017 (date provizorii)
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Durata de viatd

Durata medie de viata a populatiei n Bucuresti a crescut in perioada 2000 — 2015 atingand in anul
2015 varsta de 74.70 ani pentru barbati si 80.56 ani pentru femei.
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Sursa: INS 2017 (date provizorii)

Figura 2.4 Durata medie de viata a populatiei in municipiul Bucuresti

Migratia populatiei

Migratia interna la nivelul municipiului este calculatd ca numarul de persoane stabilite cu domiciliul
in localitate si numarul de persoane plecate cu schimbarea domiciliului. in intervalul anual 1995 —
2015 se poate observa o tendinta negativa a soldului schimbarilor de domiciliu.

Tabelul 2.2 Migratia populatiei la nivelul municipiului Bucuresti

Stabiliri de domiciliu in 37225 | 21439 | 37558 | 66512 | 46780
municipiu
Plecari cu domiciliul din 35176 | 24445 | 36314 | 68709 | 48543
municipiu
Soldul schimbarilor de 2049 -3006 1244 2197 | -1763
domiciliu

Sursa: INS 2017 (date provizorii)
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Stabiliri de domiciliu si plecari cu domiciliul in Municipiul Bucuresti in perioada 1992-2014
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Figura 2.5 Stabiliri de domiciliul si plecari cu domiciliul in municipiul Bucuresti in perioada 1992-2015

Migratia internationala se caracterizeaza, incepand cu anul 2005, printr-un spor pozitiv, pentru anul
2015 Institutul National de Statistica raportand un numar total de 2.532 de persoane care au emigrat
si un numar de 2.683 imigranti in municipiul Bucuresti.

Raportul este asemanator si in cazul migratiei internationale temporare de lunga durata, in anul 2015
fiind inregistrate 3.736 de persoane din Romania care si-au schimbat resedinta in alte tari si 3.976 de
persoane cu cetatenie strdina care si-au stabilit resedinta Tn Bucuresti.
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2.3 Caracteristici climatice

Datorita pozitiei pe glob, in Europa si in tara, municipiul Bucuresti se incadreaza intr-o zona cu climat
temperat — continental cu tendinte de excesivitate si face parte din sectorul climatic al Campiei
Romane si al Luncii Dunarii. Alaturi de factorii generali care influenteaza clima orasului Bucuresti, o
importanta deosebita o au barajul carpatic, prezenta Dunarii si foehnizarea in zona de curbura.

Temperatura medie anuali a aerului este de 10,5°C. Domeniul de variatie a temperaturii diurne a
aerului marcheaza caracterul excesiv al climei Tn aceasta zonda de campie, mai ales la sfarsitul
primaverii, in timpul verii si la inceputul toamnei.

Tabel 2.3 Temperatura medie anuala inregistrata in perioada 2006 — 2013 la statiile meteorologice

ale municipiului Bucuresti

Bucuresti - Filaret 10.5 12 11.6 12.6 12.5
Bucuresti - Baneasa 10.6 10.8 10.5 11.5 11.7
Bucuresti - Afumati 11.2 - 11.2 11.9 12.0

Sursa:

Administratia Nationald de Meteorologie,

APM Bucuresti Raport privind Starea Mediului

Tabel 2.4 Temperatura maxima si minima inregistrata in perioada 2006— 2013 la statiile meteo din
municipiul Bucuresti

Bucuresti - Filaret 2006 37.4 20.08.2006 -17.0 24.01.2006
2007 41.8 23.07.2007 -9.2 22.12.2007
2008 39.0 16.08.2008 -13.0 05.01.2008
2009 37.8 24.07.2009 -12.8 10.01.2009
2010 38.1 13.08.2010 -18.9 26.01.2010
2011 36.9 20.07.2011 -15.8 03.02.2011
2012 41.5 07.08.2012 -17.2 09.02.2012
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2013 374 29.07.2013 -12.7 10.01.2013
Bucuresti-Baneasa 2006 36.5 20.08.2006 -18.8 24.01.2006
2007 40.7 22.07.2007 -12.4 23.12.2007
2008 38.2 16.08.2008 -15.4 05.01.2008
2009 36.3 24.07.2009 -15.6 22.12.2009
2010 36.8 13.08.2010 -24.8 26.01.2010
2011 36.2 09.07.2011 -17,1 01.02.2011
2012 40.6 07.08.2012 -24.2 09.02.2012
2013 36.9 29.07.2013 -15.9 10.01.2013
Bucuresti - Afumati 2006 36.9 20.08.2006 -18.3 24.01.2006
2007 41.1 24.07.2007 -13.7 23.12.2007
2008 38.3 16.08.2008 -18.1 05.01.2008
2009 37.3 24.07.2009 -17.8 09.01.2009
2010 37.5 13.08.2010 -25.1 26.01.2010
2011 36.0 20.07.2011 -15.8 03.02.2011
2012 40.1 07.08.2012 -19.3 29.01.2012
2013 36.2 29.07.2013 -12.7 10.01.2013

Sursa:  Administratia Nationala de Meteorologie,
APM Bucuresti Raport privind Starea Mediului

Analizand valorile absolute inregistrate la Statia meteorologica Bucuresti — Baneasa se poate observa
ca aceasta zona este incalzitd excesiv in timpul verii (temperaturi peste + 40°C), in timp ce iarna
temperatura minima poate scadea sub -12°C.

Variatiile temperaturii aerului sunt determinate de modificari ale altitudinii si latitudinii, dar si de
factori antropici. Astfel, in cazul municipiului Bucuresti, se inregistreaza variatii ale mediilor
multianuale de 0,9°C, influenta spatiilor construite fiind evidenta. Acest lucru evidentiaza prezenta
fenomenului de insula de caldura urbana, ce cuprinde o mare parte a intravilanului municipiului pe
orizontald, iar pe verticala se manifesta clopotul urban (fenomenul de horn), avand de 3 - 4 ori
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tnaltimea blocurilor orasului (150 m — 200 m). in aceastd situatie, se observa cd in conditii de calm
atmosferic, contrastul termic intre municipiul Bucuresti si zonele adiacente este mai accentuat.

Cresterea valorilor termice catre zona centrald a orasului s-a amplificat tot mai mult in ultimul secol
pe masura extinderii suprafetelor construite, a diversificarii surselor de incalzire si de poluare
termica. Astfel, valori termice mai ridicate cu 2 — 3°C fata de periferia orasului se remarca in zone
precum Piata Universitatii, Piata Romana si Piata Unirii, datoritd ponderii ridicate a suprafetei
construite, dar si a traficului rutier intens.

Radiatia solara global3 este de 125,39 kcal/cm? pe suprafata orizontal, valoarea maxima a insolatiei
inregistrandu-se in iulie, iar cea minima in decembrie.

Umiditatea relativa a aerului are valori medii anuale variabile Tn functie de tipul suprafetei active,
distanta fata de ecosistemele acvatice si forestiere, regimul pluviometric si cel al evapotranspiratiei.

Tn municipiul Bucuresti, sub efectul accentudrii impactului surselor de poluare termica si a cresterii
suprafetelor construite, in sezonul cald se constata o tendintd de scadere a umezelii in spatiile cu
densitate mare a constructiilor si/sau lipsite de suprafete oxigenante (spatii verzi).

Umiditatea ridicatd a aerului determina aparitia cetii, anual producandu-se 40 — 50 de cazuri, cu
frecventa mai mare in zona lacurilor si a cursurilor de apa. Cele mai frecvente fenomene de ceata se
semnaleaza in intervalul octombrie — martie.

Regimul precipitatiilor este caracteristic zonelor de campie din sudul tarii. Valorile medii lunare ale
precipitatiilor in cursul anului se caracterizeaza printr-o crestere importanta (maximul principal) la
inceputul verii (77,4 mm in iunie) si un al doilea maxim la sfarsitul toamnei (43,3 mm in noiembrie).
Cele mai mici cantitati de precipitatii lunare se inregistreaza in octombrie (31,7 mm) si februarie (36,1
mm). in timpul verii, dar si in anotimpurile de tranzitie apar ploi cu caracter torential, insotite in unele
cazuri de grindina.

Dinamica atmosferica in arealul aglomerarii Bucuresti este determinata de vanturile dominante din
sectoarele de nord-est (cu o frecventd de 22,8 % si viteza medie de 3,0 m/s) si sud-vest (cu o
frecventa de 14,9 % si viteza medie de 3 m/s). O pondere importanta o au vanturile din sectoarele de
est si vest cu o frecventa de 14,5 % si vitezd medie de 2,5 m/s, respectiv, o frecventa de 13,9 % si o
vitezd medie de 3,2 m/s.

Calmul atmosferic poate atinge frecvente medii anuale de peste 10 %, ceea ce poate genera
acumularea noxelor in jurul surselor de emisie.

Un fenomen specific climei municipiului Bucuresti, care schimba caracteristicile regimului eolian, il
constituie briza urbana (curenti de compensatie), fiind conditionata de regimul termic de zi si de
noapte, luand nastere datorita incalzirii diferentiate a spatiilor locuite fata de campia limitrofa.

n arealul aglomerérii Bucuresti pot aparea situatii meteorologice generate de anticicloni stagnanti,
cu o persistentd de 3 — 10 zile. Aceste situatii sunt caracterizate prin calm atmosferic sau prin viteze
foarte reduse ale vantului si prin inversiuni de temperatura, determinand atat conditii nefavorabile
de dispersie a poluantilor, in special pentru sursele joase, cat si conditii de formare a smogului
fotochimic.
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2.4 Topogrdfia

Municipiul Bucuresti, capitala Romaniei, se afla in partea de sud a tarii, avand coordonatele
geografice intre 25° 49’ 50" si 26° 27’ 15" longitudine estica, respectiv 44° 44’ 30" si 44° 14’ 05"
latitudine nordica si face parte din Regiunea de dezvoltare Bucuresti — lIfov, fiind inconjurat de orase
si localitati din judetul llIfov (Figura 2.6).

Dambovita

Sursa: Proiect —Planuri de calitate a aerului ambiental
din municipiul Bucuresti- Westagem 2014

Figura 2.6 Judetele adiacente zonei de dezvoltare Bucuresti — lifov

Regiunea Bucuresti — lIfov este delimitatd de judetele Prahova (N), lalomita (E-NE), Calarasi (E-SE),
Giurgiu (S-SV) si Dambovita (V-NV).

Relieful municipiului Bucuresti este in exclusivitate de campie, cu altitudini intre 50 - 120 m,
apartinand Campiei Vlasiei (acopera portiuni din Campiile Snagovului, Movilitei si in intregime
Campia Bucurestiului).

Orasul se desfdsoara pe un plan inclinat de la nord la est, unde altitudinea variaza intre 96,3 m in
zona Chiajna si 88,9 m in Piata Presei Libere, respectiv, la 54,5 m altitudine in Valea Dambovitei.

Municipiul Bucuresti este situat in bazinul hidrografic Arges, fiind amplasat intr-o zona cu o retea
hidrografica bine definita compusa din doua rauri principale, Colentina si Dambovita, amandoua fiind
afluenti ai raului Arges, iar vaile acestora ii impart teritoriul in lunci si terase.

Raul Dambovita strabate municipiul Bucuresti pe o lungime de 16,2 km, avand directia generala de
curgere NV - SE, parasind orasul in amonte de confluenta cu raul Colentina, care este principalul
afluent.

Pe raul Colentina au fost amenajate, din amonte spre aval, intre Buftea si Cernica salba de 15 lacuri,
din care 5 lacuri (Buftea, Buciumeni, Mogosoaia, Chitila si Cernica) sunt pe teritoriul actualului judet
Ilfov, iar restul de 10 lacuri: Straulesti, Grivita, Baneasa, Herdstrdau, Floreasca, Tei, Plumbuita,
Fundeni, Pantelimon | si Pantelimon Il) sunt pe teritoriul administrativ al municipiului Bucuresti,
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scopul acestora fiind de a asigura apa pentru folosinte multiple: apa industriala, irigatii, piscicultura,
agrement.

Din punct de vedere hidrografic, teritoriul municipiului Bucuresti nu poate fi judecat independent de
teritoriul Tnconjurator avand in vedere ca reteaua respectiva face parte din bazinele hidrografice
Arges, lalomita si Mostistea, in suprafatd totald de 24.824 km®. Lungimea retelei hidrografice care
strabate teritoriul municipiului Bucuresti si al judetului lifov, de la V- NV spre E — SE, este de 576 km,
din care 342 km in bazinul hidrografic al raului Arges, 208 km in bazinul hidrografic al raului lalomita
si 26 km Tn bazinul hidrografic al raului Mostistea.

Principalele cursuri de apa care strabat teritoriul administrativ al municipiului Bucuresti si al
comunelor periurbane sunt:

e Arges, Sabar, Ciorogarla, Dambovita, Colentina, Pasarea si Sindrilita, apartinand bazinului
hidrografic Arges;

e Cociovalistea, Vlasia, Snagov si lalomita, apartinand bazinului hidrografic lalomita;
e Mostistea, pe o lungime de 12 km, incepand cu zona de izvorare.
n afard de aceste cursuri de ap4, teritoriul amintit mai beneficiazd de peste 100 de lacuri, totalizand

circa 4.000 ha luciu de ap& si un volum de 205 milioane m* ap3 stocat3, factor de influenta pozitiva
asupra microclimatului, a zonelor pentru odihna si recreere.

ntre acestea se disting lacurile Snagov, Cild3rusani si cele de pe valea Colentina.

Spre centrul orasului se desfasoara cateva dealuri joase: Dealul Radu Voda, Dealul Mitropoliei, Dealul
Cotroceni, Dealul Spirii.

Relieful municipiului Bucuresti se constituie ntr-un factor favorabil pentru dispersia noxelor in
atmosfera, neimpunand decat local canalizari sau stagnari ale maselor de aer (luncile raurilor, fruntile
de terasa).
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2.5 Utilizarea terenurilor

Modul de ocupare a terenurilor in oras este un factor de luat in considerare pentru elaborarea unui
Plan de calitate a aerului, intrucat influenteaza in mod direct climatul urban si dispersia poluantilor in
atmosfera si implicit, calitatea aerului.

De asemenea, modificarile antropice asupra mediului natural, pe care le induce o asezare urban3,
atrag dupa ele modificari de ordin climatic, respectiv:

e suprafata de evaporare mult mai mica decat cea a peisajului natural;

e solul poros acoperit cu vegetatie este inlocuit Tn peisajul peri-urban si urban cu asfalt si
beton, impermeabile;

e cladirile de diferite marimi, parcurile si fronturile stradale constituie obstacole in calea
vanturilor, indiferent de directie;

e din cauza surselor de caldurd existente in oras (centralele de termoficare, intreprinderile,
locuintele) temperatura atmosferei urbane este intotdeauna mai ridicata decat cea a zonei
inconjuratoare;

e atmosfera fiind mai calda si mai putin densa in oras, spre el se indreapta necontenit un
curent de aer rece si mai curat dinspre zona limitrof3;

e “insula de caldura” din zona central3;

e diminuarea circulatiei atmosferice in zona urbanizata, cauzatad de rugozitatea crescuta creata
de cladiri;

Regulamentul Local de Urbanism (R.L.U.), care este parte componenta a Planului Urbanistic General,
stabileste regulile de ocupare a terenurilor si de amplasare a constructiilor si a amenajarilor aferente
acestora. Asadar, pentru Bucuresti, Regulamentul Local de Urbanism aferent PUG, aprobat prin
HCGMB 269/2000, prelungit prin HCGMB 224/2015, stabileste zonele functionale la nivel de oras si
indicatorii urbanistici (Procentul de ocupare a Terenurilor POT%, Coeficientul de utilizare a
Terenurilor CUT, Regimul de Tnadltime) admisi pentru fiecare zona.

Zonele functionale definite/stabilite prin aceastd documentatie de urbanism sunt: zona central3,
zona mixtd, zona de locuit, zona activitatilor productive, zona spatiilor verzi, zona trasnporturilor,
zona gospodariei comunale, zona cu destinatie speciald, zona echipamentelor tehnice majore.

n Figura 2.7 sunt reprezentate zonele functionale definite/stabilite prin documentatia de urbanism.
n ceea ce priveste zona spatiilor verzi este impdrtita in urméatoarele sub-zone:

e spatii verzi publice cu acces nelimitat:
0 parcuri, gradini si scuaruri publice orasenesti si fasii plantate publice;
0 amenajari sportive publice;

0 spatii plantate protejate;
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e spatii verzi publice cu acces limitat de folosinta specializata:
0 gradini botanice si zoologice;

0 Muzeul Satului;

e spatii verzi pentru agrement:
0 baze de agrement, parcuri de distractii, poli de agrement;

0 complexe si baze sportive;

e spatii verzi pentru protectia cursurilor de ap3;

e culoare de protectie fata de infrastructura tehnics;

e paduri de agrement;

e padurisi plantatii forestiere;

e padurisi fasii plantate de protectie sanitara;
Desigur, spatiile plantate din Municipiul Bucuresti nu se rezuma doar la cele cuprinse in zona V a
P.U.G./R.L.U,, suprafetele oxigenante la nivelul Capitalei ocupand o arie mult mai mare, intrucat pe
langa parcuri, scuaruri, gradini, fasii plantate exista atat spatiile verzi din ansamblurile de locuit cat si

spatiile verzi de folosinta specializata (cimitire, pepiniere si sere, baze sportive cu spatii plantate,
vegetatie de protectie la limita incintelor industriale sau n incinta acestora).

Figura 2.7 Zonele functionale definite/stabilite prin documentatia de urbanism
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n conformitate cu Institutul National de Statisticd, impartirea suprafatei fondului funciar dupd modul
de folosinta, pe forme de proprietate, din Municipiul Bucuresti in anii 1998, 2006 si 2014 este
evidentiata in tabelul de mai jos

Agricola: 5410 4356 3052
e Arabila 4509 3514 2566
e  Pasuni 546 506 355
e Viisi pepiniere viticole 65 66 12
e Livezi si pepiniere pomicole 290 270 119
Terenuri neagricole: 1542 19431 20735
e  Paduri si alta vegetatie forestiera 619 611 611
e  Ocupate cu ape, balti 923 908 908
e  Ocupate cu constructii - 14607 15817
e  Cai de comunicatii si cdi ferate - 3212 3306
e Terenuri degradate si neproductive - 93 93
Alte suprafete: 16835 - -
Total 23787 23787 23787

Sursa: INS 2017
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2.6 Legdtura cu alte planuri la nivel local/national
2.6.1 Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 Regiunea Bucuresti-lifov

Elaborarea si implementarea Planului Integrat de Calitatea Aerului este intrinsec legata de Planul de
Mobilitate Urbana Durabild 2016-2030 Regiunea Bucuresti-llfov care va asigura punerea in aplicare a
conceptelor europene de planificare si de management pentru mobilitatea urbana durabild adaptate
la conditiile specifice regiunii Bucuresti — llfov reprezentand strategia de transport pentru urmatorii
15 ani cu o viziune coerentd de dezvoltare a mobilitatii la nivelul capitalei si Tn zonele limitrofe.

Implementarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 pentru Regiunea Bucuresti — llfov
(PMUD) in scopul rezolvarii nevoilor de mobilitate atat ale populatiei cat si ale mediului economic,
institutional, cultural, pentru a Tmbunatati calitatea vietii reprezintd si o premiza a atingerii
obiectivelor Directivei 2008/50/EC privind protectia mediului, respectiv asigurarea calitatii aerului -
obiectiv prioritar al Planului Integrat de Calitatea Aerului (PICA).

Proiectele si masurile PMUD au o contributie esentiala in reducerea poluarii, a emisiilor de gaze cu
efect de sera si a consumului de energie, componenta de protectie a mediului fiind astfel un obiectiv
strategic al PMUD alaturi de asigurarea accesibilitatii, imbunatatirea sigurantei si securitatii in timpul
deplasarilor, eficienta economica si calitatea mediului urban.

Aprobarea PMUD prin HCGMB nr. 90/29.03.2017 a creat cadrul necesar infiintarii Asociatiei de
Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-llfov, structurd cu atributii n
gestionarea implementarii planului de mobilitate menita sa asigure colaborarea cu autoritatile locale
(Consiliul Judetean lifov, Primaria Municipiului Bucuresti si Primariile locale/de sector) in vederea
indeplinirii obiectivelor propuse prin PMUD, avand rol in elaborarea politicii si strategiei unitare
privind serviciul de transport public la nivelul zonei metropolitane Bucuresti-lIfov ceea ce va duce la
asigurarea unui transport public integrat pentru zona metropolitand, bazat pe un sistem de transport
unic in conditii de siguranta, calitate si eficienta economica in interesul cetateanului.

Obiectivele si proiectele cuprinse in document sunt corelate cu documentele strategice -
Masterplanul General de Transport (MPGT), Planul de Urbanism General (PUG), Planul de dezvoltare
regionala (PDR BI), strategiile locale de dezvoltare urbana si acopera sectorul de transport public
local si feroviar inclusiv facilitatile de intermodalitate si multimodalitate, deplasarile nemotorizate,
sectorul de transport rutier si politica de stationare, integrarea dintre planificarea urbana si
planificarea infrastructurii de transport si spatiile pietonale. Astfel, se regasesc masuri privind
investitii ale METROREX, investitii pentru drumurile nationale, investitii privind infrastructura rutiera
si transportul public de suprafata din capitala:

e modernizarea retelei de mijloace de transport in comun prin reinnoirea parcului auto;
e modernizarea, extinderea infrastructurii sistemului rutier si a liniilor de tramvai;

e modernizarea, extinderea si imbunatatirea liniilor de metrou;

e constructia de parcari de tip Park & Ride la punctele cheie de intrare in oras;

e investitii pentru drumuri nationale, strazi si drumuri locale;
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e constructia de parcari subterane;

e amenajarea infrastructurii utilitare pentru biciclete (piste de biciclete si locuri de parcare
pentru biciclete), precum si extinderea sistemului de inchiriere biciclete (bike-sharing);

e crearea de noi zone cu prioritate pentru pietoni si biciclisti in centrul orasului;

e Tmbunatatirea sistemului de management al traficului;

e introducerea de benzi de circulatie cu prioritate pentru transportul public.

2.6.2 Planul Urbanistic General

Un alt document strategic important in procesul de stabilire a masurilor cuprinse in PICA este Planul
Urbanistic General (PUG), documentatie de urbanism ce are atat caracter director, cat si de
reglementare operationald, cuprinzand reglementari pe termen scurt, la nivelul ntregii unitati
administrativ-teritoriale de baza, cu privire la: stabilirea si delimitarea teritoriului intravilan in relatie
cu teritoriul administrativ al localitatii; stabilirea modului de utilizare a terenurilor din intravilan;
zonificarea functionala Tn corelatie cu organizarea retelei de circulatie; delimitarea zonelor afectate
de servituti publice; modernizarea si dezvoltarea infrastructurii tehnico-edilitare; stabilirea zonelor
protejate si de protectie a monumentelor istorice; formele de proprietate si circulatia juridica a
terenurilor; precizarea conditiilor de amplasare si conformare a volumelor construite, amenajate si
plantate.

Planul Urbanistic General aprobat prin HCGMB nr. 269/2000 si prelungit prin HCGMB 224/2015
cuprinde cinci obiective strategice de dezvoltare economica si sociala, si anume:

e Accentuarea identitatii Municipiului Bucuresti in concordanta cu aspiratia sa de a deveni o
metropola europeanad, realizabila prin atragerea unor institutii si companii internationale,
reabilitarea imaginii externe si dezvoltarea turismului cultural si de afaceri, precum si prin
cresterea competitivitatii prin diversificare functionala si prin crearea de noi specializari ,,de
excelenta” in domenii de varf;

e Sustinerea vitalitatii si atractivitatii municipiului Bucuresti potrivit rolului de Capitala a
Romaniei;

e Dezvoltarea capitalei ca o aglomeratie urbana avand un rol activ si stimulativ la nivel regional
si metropolitan;

e Ridicarea calitatii vietii locuitorilor, care presupune cresterea prosperitatii economice si
crearea de locuri de munca o data cu asigurarea integrarii sociale si a securitatii, a imbunatirii
conditiilor de locuire si a cadrului natural si construit;

e Protejarea si valorificarea potentialului natural, arhitectural si urbanistic.

2.6.3 Planul Integrat de Dezvoltare Urbana pentru zona centrala a municipiului Bucuresti

Planul Integrat de Dezvoltare Urbana pentru zona centrala a municipiului Bucuresti (PIDU) reprezinta
un document de planificare a dezvoltarii la nivelul zonei centrale a capitalei, plan care se
implementeaza prin proiectele individuale identificate in planul de actiune.

Obiectivele Planului Integrat de Dezvoltare Urbana vizeaza consolidarea identitatii orasului si
sustinerea vitalitatii si atractivitatii acestuia, dezvoltarea economica locald si regenerare urbana
durabild prin Tmbunatatirea calitatii spatiilor publice si valorificarea elementelor culturale, de
patrimoniu si turistice ale zonei centrale a capitalei. Prin indeplinirea acestor obiective se urmareste
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cresterea calitatii vietii locuitorilor capitalei precum si sporirea atractivitatii pentru investitori si turisti
creand un centru dinamic si atractiv pentru o capitala europeana.

Planul Integrat de Calitatea Aerului in municipiul Bucuresti a avut in vedere pentru zona centrald un
ansamblu de masuri in corelare cu principiile PIDU Tn ceea ce priveste prioritizarea modurilor active
de transport cu o infrastructura dezvoltata prin reamenajarea de strazi si realizarea unui traseu cu
prioritate pentru pietoni si biciclisti, promovarea unei politici a parcarilor pentru centrul orasului,
introducerea unui sistem de transport public care sa acopere zonele de interes administrative —
institutionale, statii de metrou din zona centralda a orasului, precum si masuri de descurajare a
traficului rutier Tn zona centrala a capitalei.

2.6.4 Hartile Strategice de Zgomot si Planul de Actiune pentru Diminuarea Zgomotului in
Municipiul Bucuresti

Evaluarea si managementul zgomotului ambiental, in conformitate cu prevederile H.G. nr. 321/2005
care transpune prevederile Directivei 2002/49/EC s-a materializat Tn municipiul Bucuresti prin
realizarea periodica a Hartilor strategice de zgomot pentru sursele urbane: trafic rutier, trafic feroviar
tren si tramvai, industrie si trafic aerian (sursa: http://hartiacustice.pomb.ro/page/hstrat) insotite de
Planul de actiune pentru diminuarea zgomotului (sursa:http://hartiacustice.pmb.ro/page/planact)
aprobate prin H.C.G.M.B. nr. 183/2017.

Masurile si recomandarile menite sa contribuie la reducerea zgomotului la sursda pe arterele
principale, pe strazile secundare, in zonele industriale si in zonele linistite si implicit sa contribuie la
diminuarea numarului de persoane afectate de expunerea la zgomot au fost propuse in corelare cu
Planul de Mobilitate Urband Durabild si Planul Integrat de Calitatea Aerului vizand in principal
dezvoltarea si modernizarea serviciilor de transport public, dezvoltarea sistemului de semaforizare
continua pe arterele principale, utilizarea mijloacelor de transport alternative.

2.6.5 Strategia de dezvoltare si functionare pe termen mediu si lung a serviciului public de
salubrizare in municipiul Bucuresti

Strategia de dezvoltare si functionare pe termen mediu si lung a serviciului public de salubrizare in
municipiul Bucuresti, aprobata prin H.C.G.M.B. nr. 82/2015 si actualizatda prin H.C.G.M.B. nr.
501/2017, reprezinta documentul strategic prin care sunt stabilite directiile de dezvoltare a
serviciului public de salubrizare Tn municipiul Bucuresti in perioada 2014-2030.

Prevederile stipulate in strategie se aplica pentru toate activitatile serviciului public de salubrizare
avand la baza urmatoarele principii: conservarea si protectia mediului Tnconjurator, protectia
sanatatii publice, responsabilitatea fata de cetateni, dezvoltarea durabila.

La baza strategiei stau documentele legate de Planul de Gestionare a Deseurilor Tn Municipiul
Bucuresti, Regulamentul de Organizare si Functionare a Serviciilor Publice de Salubrizare in
Municipiul Bucuresti, Normele de Salubrizare si Igienizare ale Municipiului Bucuresti.

Tindnd cont ca salubrizarea orasului are o pondere esentiala pentru imbunatatirea calitatii aerului,
Planul Integrat de Calitatea Aerului cuprinde masuri privind salubrizarea eficienta a strazilor, cu efect
in reducerea semnificativa a emisiilor de pulberi din resuspensie.
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2.6.6 Planul Local de Actiune pentru Mediu

Planul Local de Actiune pentru Mediu pentru Municipiul Bucuresti (PLAM) revizuit 2015, aprobat prin
H.C.G.M.B. nr. 127/2016, reprezinta strategia pe termen scurt, mediu si lung pentru solutionarea
problemelor de mediu prin abordarea principiilor dezvoltarii durabile in concordanta cu Planul
National de Actiune pentru Mediu si cu Programele de Dezvoltare Locale si Regionale. Acest plan este
complementar celorlalte activitati de planificare ale autoritatilor locale si reflecta opinia publicului in
ceea ce priveste problemele prioritare de mediu precum si actiunile identificate ca necesare in
domeniul protectiei mediului pentru:
e imbunatatirea conditiilor de mediu Tn cadrul comunitatii locale prin implementarea
strategiilor de actiune concret3;
e promovarea constientizarii publice a responsabilitatilor in domeniul protectiei mediului si
cresterea sprijinului public pentru strategiile alese;
e identificarea, evaluarea si stabilirea prioritatilor de mediu pentru care este necesar a se
actiona;
e promovarea unui parteneriat intre cetateni, autoritatile locale, ONG-uri, oameni de stiinta si
oameni de afaceri, invatarea modului de a conlucra in solutionarea problemelor comunitatii;
e satisfacerea cerintelor ce decurg din legislatia si reglementarile nationale de mediu in
elaborarea PLAM.

Procesul de revizuire al PLAM a presupus o atentie sporitd acordata calitatii aerului, protectiei
atmosferei si schimbarilor climatice, protectiei naturii, biodiversitatii si padurilor fiind stabilite in
acest sens masuri care se regasesc in cuprinsul Planului Integrat de Calitatea Aerului cum ar fi:
e stimularea utilizarii transportului nepoluant (biciclete, vehicule electrice/hibride, vehicule cu
biocombustibil);
e stimularea inlocuirii combustibililor solizi pentru incalzirea rezidential3;
e conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice;
e extinderea suprafetelor de spatii verzi prin renaturarea unor terenuri supuse eroziunii
eoliene.

2.6.7 Master Planul General de Transport

Master Planul General de Transport al Romaniei, aprobat prin H.G. nr. 666/2016, document strategic
care stabileste principalele directii de dezvoltare a infrastructurii de transport din Romania pe toate
modurile de transport: rutier, feroviar, naval, aerian si multimodal vizeaza doua perioade de
programare consecutive, 2014 - 2020 si 2020 - 2030, document ce a fost impus ca o conditie ex-ante
pentru accesarea fondurilor europene alocate prin Programul Operational Infrastructura Mare 2014-
2020.

Master Planul General de Transport al Romaniei va contribui semnificativ la dezvoltarea sustenabila a
Romaniei pe termen lung, prin cresterea conectivitatii intermodale (legaturi create prin combinarea
tuturor modurilor de transport) intre regiuni, accesul populatiei si al mediului de afaceri la reteaua de
transport si sustinerea dezvoltarii regiunilor cu potential de crestere economica.

La elaborarea Planului Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti s-a avut in vedere
corelarea cu obiectivele majore stabilite prin Master Planul General de Transport pentru dezvoltarea
infrastructurii rutiere pentru Regiunea Bucuresti Ilfov si in acest sens au fost integrate ca masuri de
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transport urban cele doua proiecte majore legate de ldrgirea la 4 benzi a centurii rutiere a
Municipiului Bucuresti Sud si proiectarea si executia Autostrdzii de Centurd Bucuresti km 0+000 — km
100+900.

Sinteza Strategiei Master Planului General de Transport al Romaniei poate fi accesata pe pagina
Ministerului Transporturilor la adresa: http.//mt.gov.ro/web14/strategia-in-transporturi/master-
plan-general-transport/documente-master-plan

2.6.8 Programul de stimulare a innoirii Parcului auto national 2017-2019

e Programul de stimulare a innoirii Parcului auto national 2017-2019 creaza premisele
imbunatatirii calitatii mediului prin innoirea parcului auto la nivel national si vizeaza
atingerea urmatoarelor deziderate de protectie a mediului de interes general: diminuarea
efectelor poluarii aerului asupra mediului si sanatatii populatiei, cauzate de emisiile de gaze
de esapament de la autovehiculele uzate;

e diminuarea efectelor poluarii solului si apei cauzate de scurgerile de substante periculoase de
la autovehiculele uzate;

e prevenirea generarii deseurilor si atingerea obiectivelor privind recuperarea si valorificarea
deseurilor provenite de la vehiculele scoase din uz.

in Planul Integrat de Calitatea Aerului s-a avut in vedere programul de eliminare a autovehiculelor
vechi apartinand persoanelor fizice precum si modernizarea parcului auto pentru persoane juridice si
institutii posibil a fi realizat prin finantare n cadrul programului Administratiei Fondului de Mediu.

2.6.9 Programul national privind cresterea performantei energetice a blocurilor de locuinte, cu
finantare in anul 2017 (cf. ORDINUL Nr. 2.822 din 27.04.2017) si Strategia energetica a
Romaniei pentru perioada 2016-2030, cu perspectiva anului 2050.

Referitor la domeniul alimentarii cu energie termica a localitatilor Tn perspectiva dezvoltarii durabile
se urmdreste aplicarea unor solutii tehnice performante pentru asigurarea nevoilor sociale, in conditii
de rentabilitate economica si eficienta energetica, corelata cu conservarea resurselor primare,
protectia si conservarea mediului.

Atat Programul national privind cresterea performantei energetice a blocurilor de locuinte cat si
Strategia Energetica a Romaniei pentru perioada 2016-2030, cu perspectiva anului 2050 vizeaza
reducerea consumului de energie, reducerea emisiilor de gaze cu efect de serda prin diminuarea
consumului de combustibil si reducerea efectelor schimbarilor climatice, precum si ameliorarea
aspectului urbanistic al localitatilor.

Pe baza Programului national privind cresterea performantei energetice a fost inclusa in Planul
Integrat de Calitatea Aerului masura privind continuarea programului de reabilitare termica a
cladirilor rezidentiale si institutionale.
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3 ORIGINEA POLUARII
3.1 Aspecte generale

Tn municipiul Bucuresti existd o multitudine de surse de poluanti atmosferici asociate, pe de o parte
vietii cotidiene a locuitorilor, iar pe de alta parte, activitatilor institutionale, comerciale si industriale
care se desfasoara in oras. Principalele surse de emisii de poluanti atmosferici cu impact asupra
sanatatii populatiei sau asupra ecosistemelor pot fi clasificate in doua mari categorii:

e Surse de tip urban, asociate unor activitati precum:

0 incalzire rezidentiala, institutionala si comerciala si prepararea apei calde, cu sisteme
proprii sau in sistem centralizat;

prepararea hranei in sistem casnic sau in sistem de alimentatie publica;
trafic rutier, trafic feroviar si trafic aerian;

stocarea si distribuirea produselor petroliere;

distribuirea gazelor naturale;

servicii diverse: spalatorii, depozitarea deseurilor municipale;

construirea de cladiri cu diverse destinatii, demolari, reabilitari constructii;

O O O O O o o

construirea, reabilitarea si intretinerea elementelor infrastructurii de transporturi:
strazi, lucrari de artd (pasaje subterane sau supraterane, poduri), cadi ferate (linii,
triaje, depouri), piste aeroporturi;

0 construirea, reabilitarea si intretinerea retelelor edilitare si mobilierului urban;

0 intretinerea parcurilor si a altor spatii verzi.

e Surse de tip industrial, asociate urmatoarelor activitati:
0 producerea de energie electrica si/sau termica;
0 arderiin procese industriale;
0 procese industriale diverse;
0 mica industrie.

Poluantii atmosferici identificati in atmosfera zonelor urbane au ca provenientd principala
urmatoarele activitati:

e arderea combustibililor fosili in surse stationare (centrale termoelectrice, centrale termice de
diferite puteri si cu diferite destinatii, arderi in procese industriale, altele decat cele in
centrale termice industriale, sobe, masini de gatit) — responsabild pentru emisii de oxizi de
sulf, oxizi de azot (inclusiv protoxid de azot), dioxid de carbon, monoxid de carbon, metan,
compusi organici volatili nemetanici (inclusiv benzen), particule (inclusiv PMy si PM,s),
metale (Pb, Cd, Hg, As, Cr, Cu, Ni, Se, Zn), dioxine si furani, hidrocarburi aromatice policiclice;
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e traficul rutier (exceptand emisiile din gazele de esapament) — emisii de particule cu continut
de substante organice si de metale generate de uzura franelor si a pneurilor si din
resuspensia in atmosfera a prafului de pe arterele de trafic;

e arderea combustibililor fosili Tn surse mobile (autovehicule de diferite capacitati dotate cu
motoare cu aprindere prin scanteie sau prin compresie, utilaje mobile nerutiere, locomotive
Diesel, avioane) — responsabild pentru emisii de oxizi de sulf, oxizi de azot (inclusiv protoxid
de azot), dioxid de carbon, monoxid de carbon, metan, compusi organici volatili nemetanici,
particule (PMyo si PM, ), metale (Pb, Cd, Cr, Cu, Ni, Se, Zn), amoniac, hidrocarburi aromatice
policiclice;

e stocarea si distribuirea produselor petroliere — emisii de compusi organici volatili nemetanici
(inclusiv benzen);

e distribuirea gazelor naturale — emisii de metan, compusi organici volatili nemetanici;
e spalatorii — emisii de compusi organici volatili nemetanici;

e depozitarea deseurilor municipale — emisii de dioxid de carbon, metan, compusi organici
volatili (inclusiv compusi organici halogenati, benzen, compusi de sulf);

e construirea, reabilitarea, demolarea de cladiri cu diverse destinatii, construirea, reabilitarea
si intretinerea elementelor infrastructurii de transporturi (strazi, lucrari de arta, cai ferate,
piste aeroporturi) construirea, reabilitarea si intretinerea retelelor edilitare, intretinerea
parcurilor si a altor spatii verzi — emisii de particule cu diferite spectre dimensionale (inclusiv
PM;o5i PM,5), poluanti generati de autovehicule si de utilajele mobile motorizate;

e procese industriale diverse: particule cu diferite spectre dimensionale (inclusiv PMq si PM;s),
metale feroase sau neferoase, acizi, cloruri, fluoruri, compusi organici volatili nemetanici
(inclusiv vapori de solventi organici), poluanti generati de autovehicule si de utilajele mobile
motorizate (trafic intern).

Pentru aceste categorii de activitati au fost inventariate sursele si estimate emisiile pentru poluantii
vizati de Planul Integrat de Calitate a aerului in municipiul Bucuresti.
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3.2 Inventarul de emisii aferent principalelor categorii de surse existente in municipiul
Bucuresti

Inventarul de emisii pentru principalele categorii de surse identificate la nivelul municipiului
Bucuresti s-a realizat in cadrul Studiului de calitate a aerului, care sta la baza elaborarii Planului
Integrat de Calitatea Aerului.

Inventarul de emisii s-a realizat pentru toate categoriile de surse pe baza datelor de activitate
disponibile pentru anul 2013, cu exceptia inventarului de trafic a carui reevaluare a trebuit sa se
realizeze pentru anul 2017. Motivele acestei reevaluari sunt legate Tn principal de:

e Necesitatea de calibrare a rezultatelor modelelor de dispersie cu datele din statiile de
monitorizare, dat fiind faptul ca reteaua de monitorizare a calitatii aerului din Bucuresti a
furnizat Tncepand cu anul 2017 date cu un grad corespunzator de validitate datorita
modernizarii sale;

e imbuntitirea inerentd a structurii parcului auto fatd de anul 2013 prin eliminarea
autovehiculelor vechi echipate cu motoare fara standarde de poluare si inlocuirea
acestora cu autoturisme cu motoare cu standarde de poluare noi - Euro 5 si 6;

Inventarul sintetic este prezentat in cele ce urmeaza.
3.2.1 Inventarul de emisii pentru traficul rutier

Estimarea emisiilor aferente traficului rutier in municipiul Bucuresti a fost realizata utilizand nivelul 3
de abordare (cel mai Tnalt) recomandat in capitolul aferent traficului rutier din cadrul Ghidului
EMEP/EEA. Acesta transpune metodologia si parametrii de calcul utilizati de modelul COPERT IV.

Estimarea emisiilor a fost realizatd separat pentru emisii din gazele de esapament, separate la randul
lor in emisii generate de functionarea motorului la temperatura optima (emisii la cald) si emisii
generate de pornirea motorului la temperatura ambianta (pornire la rece si efecte de incalzire) si
emisii care nu provin din gazele de esapament (emisiile de compusi organici volatili nemetanici
(inclusiv benzen) datorate evaporarii combustibilului, emisiile de pulberi in suspensie provenite de la
franare, uzura anvelopelor si uzura suprafetei drumurilor).

Informatiile privind parcul auto au fost furnizate de Regia Autonoma “Registrul Auto Roman”- RAR si
de Regia Autonoma de Transport Bucuresti - RATB.

Distributia tipurilor de autovehicule este prezentata in Figura. 3.1

Din punct de vedere al combustibilului utilizat predomina autovehiculele care functioneaza cu
benzind sau motorind, cele cu norma de poluare EURO 4 fiind predominante (peste 45 %).
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Distributia parcului auto pe tipuri principale de
autovehicule

0.26% 0.07%_0-01%1.49%

B Autoturisme

B Vehicule utilitare usoare
® Vehicule utilitare grele
B Autobuze

B Autocare

B Motociclete

Figura 3.1 Distributia parcului auto pe tipuri principale de autovehicule

Distributia in functie de tehnologie a autoturimelor ce
utilizeaza benzina
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W Fara catalizator

W PC Euro 1-91/441/EEC
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Distributia in functie de tehnologie a autoturimelor ce
utilizeaza motorina
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o PC Euro 2 - 94/12/EEC

m PC Euro 3 - 98/69/EC Stage2000
M PC Euro 4 - 98/69/EC Stage2005
m PC Euro 5 - EC 715/2007

= PC Euro 6 - EC 715/2007

Cele mai mari emisii de NOx asociate autoturismelor ce utilizeaza benzina apartin autoturismelor cu
motoare EURO 4 si autoturismelor EURO 1 sau farda norma de poluare, in timp ce pentru
autoturismele echipate cu motoare diesel emisiile cele mai mari sunt asociate cu clasele EURO 3 si
EURO 4.
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Distributia emisiilor de NOx in functie de tehnologie
provenite de la autoturime ce utilizeaza benzina
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Distributia emisiilor de NOx in functie de tehnologie
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m PC Euro 5 - EC 715/2007
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Emisiile de PMy, sunt atribuite n special autoturismelor echipate cu motoare Diesel (peste 95 %), iar
la nivelul acestui segment ponderea cea mai mare a emisiilor de PMy, provin de la motoare cu norme
EURO 3 si EURO 4.

Distributia emisiilor de PM1o in functie de carburant
provenite de la autoturime

0.33% 2.37%

H Benzina
= Motorina
=GPL
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Distributia emisiilor de PM1o in functie de tehnologie
provenite de la autoturime ce utilizeaza motorina
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Per ansamblu, se constata ca aportul cel mai ridicat la emisiile totale de NOx asociate traficului rutier
este adus de autoturisme (69,23%) si vehicule utilitare usoare (23,27%), urmate de autobuze (5,81%)
si de vehicule utilitare grele (1,54%).

Pentru emisiile totale de PMy, aportul cel mai ridicat este adus de autoturisme (66,73%) si vehicule
utilitare usoare (31,40%), autobuze (1,24%) si vehicule utilitare grele (0,47%).

Distributia emisiilor de NOx pe tipuri principale de
autovehicule

i 0.08%
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1.54
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Distributia emisiilor de PM1o pe tipuri principale de
autovehicule
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Pentru distributia spatiala a emisiilor a fost utilizat un model GIS al retelei de strazi a municipiului
Bucuresti pentru care au fost atribuite densitadti de trafic pe 4 categorii de drumuri (principale,
secundare, tertiare si rezidentiale).
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3.2.2 Inventarul de emisii pentru incalzirea rezidentiala, prepararea hranei si incalzirea in
sectorul institutional din municipiul Bucuresti

Pentru sectorul rezidential din municipiul Bucuresti, estimarea emisiilor pentru activitatile de
incalzire, preparare a apei calde si gatit a fost realizata prin utilizarea unui model de calcul bazat pe
determinarea necesarului de energie pentru incalzirea spatiilor, conform capitolului 2 din Anexa nr. 1
a OM nr. 3299/2012.

Distribuirea spatiala a emisiilor a fost realizata in functie de:

e distributia spatiald a zonelor termoficate/netermoficate realizata pe baza hartii
sistemului de termoficare din municipiul Bucuresti, pusa la dispozitie de RADET;

e numarul apartamentelor din Bucuresti racordate la reteaua de termoficare si numarul
debransarilor de la retea incepand cu anul 1990, puse de asemenea la dispozitie de catre
RADET Bucuresti;

e numarul blocurilor reabilitate termic din fiecare sector al municipiului Bucuresti obtinut
pe baza informatiilor privind proiectele de reabilitare, disponibile pe site-urile primariilor
de sector;

e distributia spatiala a zonelor rezidentiale obtinuta prin analiza avansata GIS a
informatiilor din mai multe seturi de date geografice: cadastrul cladirilor existent in
portalul GIS OpenStreetMap, gradul de utilizare si acoperire a terenului din Corine Land
Cover, Cadastrul Verde al Municipiului Bucuresti, corelate cu statisticile INS privind
numarul cladirilor cu locuinte.
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Pentru sectorul institutional din municipiul Bucuresti, estimarea emisiilor a fost realizata pe baza
datelor privind consumurile de combustibili in unitatile de finvatamant public, furnizate de
Inspectoratul Scolar al Municipiului Bucuresti prin intermediul autoritatilor pentru protectia mediului
si a datelor surogat aferente altor entitati, precum unitati sanitare sau unitati ce ofera servicii de
cazare. Datele obtinute privind consumurile specifice au fost extrapolate la alte categorii de institutii
publice.

Localizarea spatiald a institutiilor s-a efectuat pe baza informatiilor cuprinse in Cadastrul Verde al
municipiului Bucuresti.

Locuintele conectate la reteaua de termoficare a capitalei (RADET) genereaza emisii doar prin
prepararea hranei. Repartitia emisiilor totale de NO, pe categorii de activitate arata ponderea mare a
utilizarii de gaze naturale. Utilizarea de combustibili solizi si lichizi este insa importanta, ocupand un
procent semnificativ si generand aproape intreaga emisie de particule.

Repartitia numarului de locuinte din Repartitia humarului de locuinte in
municipiul Bucuresti functie de tipul de combustibil utilizat
1% 1%
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@0.03%

PM10 - Emisii din incalzirea si prepararea hranei de catre
populatie in Municipiul Bucuresti, pe subcategorii de activitati

B 98.84%

O Tncalzire cu gaze naturale
B Incalzire cu lemne

@ Gatit cu gaze naturale

@ Gatit cu GPL

Distributiile spatiale arata o concentrare a emisiilor de NO, in partea centrald a municipiului, datorata
densitatii de locuinte si zonelor preponderent netermoficate. Contributia per ansamblu a sectorului
institutional este redusa, chiar daca concentrarea de institutii in anumite zone poate genera o

densitate mare de emisii.
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Distributia in grid a emislilor provenite din incilzirea populaliel pentru NOx - anul 2013
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sa datelor privind repartitia exacta a consumurilor de combustibili solizi determina o distributie
spatiala relativ uniforma, insa valorile estimate ale emisiilor pun in evidenta un impact important la
nivel local datorat utilizarii de astfel de combustibili, in ceea ce priveste particulele (PM;q 5i PM;5).

Distributia in grid a emisillor provenite din incéldres populatiel pentru PM10 - anul 2013
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Distributia in grid a emisiilor proveniie din incalzirea populatiel pentru CEHE - anul 2013
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3.2.3 Inventarul de emisii pentru activitatile industriale si de prestari servicii

Informatiile obtinute cu privire la operatorii cu activitati in sfera industriilor si serviciilor au
identificat, pentru anul 2013, un numar de 813 puncte de lucru ale operatorilor economici care
acopera o gama variata de sectoare de activitate cu impact potential semnificativ asupra calitatii
aerului: producerea de energie electrica si termica, industria lemnului si a mobilei, industria
mineralelor, industria metalurgica, industria constructiilor de masini, industria alimentara, curatare
chimica, service auto, etc. Acest inventar a inclus sursele de poluare asociate activitatilor din
Bucuresti si din localitatile limitrofe ce pot influenta calitatea aerului in municipiu prin transport la
medie distanta.

n tabelul urmator sunt prezentate emisiile totale anuale de poluanti aferente sectorului industrial si
de prestari servicii din sursele identificate. Datorita importantei particulare pe care o are producerea
de energie electrica si termica, prin prisma aportului de emisii de oxizi de azot, care reprezinta unul
dintre principalii poluanti ce afecteaza calitatea aerului In municipiul Bucuresti, dar si de alti poluanti,
sunt prezentate distinct emisiile aferente centralelor electrice de termoficare (CET), respectiv
centralelor termice (CT) din cadrul sistemului de termoficare al RADET.
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Tabelul 3.1 Emisii totale de poluanti asociate industriei si serviciilor, pe categorii principale de

activitate

Producere energie electrica

Si termica in CET 2784,31 35,66 35,66

Producere energie termica

in CT RADET 105,60 0,75 0,75

Industrie si servicii - altele 639,92 167,63 292,16 8,36

Distributiile spatiale ale surselor punctuale importante incluse in evaluarea impactului asupra calitatii
aerului, respectiv distributiile spatiale ale emisiilor modelate ca provenind din surse de suprafat3,
pentru sectorul industrial si de prestari servicii aratda concentrdri locale de valori importante de
emisii, in functie de poluant, in zonele principalelor platforme industriale.

n ceea ce priveste contributia la emisiile totale ale diferitelor categorii de activitate, emisiile de NOy

sunt generate Tn principal de catre sectorul energetic (81,9 % - C.E.T. si C.T. RADET).

Emisiile de PMy, provin in special din industria lemnului si a mobilei, industria mineralelor, industria
metalurgica, morarit si panificatie etc., sectorul energetic avand o contributie totala scazuta, (in
conditiile utilizarii exclusive de gaz natural drept combustibil).
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3.2.4 Inventarul de emisii pentru alte activitati

Cele 3 categorii de activitati prezentate anterior reprezinta categorii cheie de surse de emisii la nivel
urban ce produc, de reguld, cele mai mari niveluri de poluare in majoritatea zonelor si pot fi
responsabile in multe cazuri de depasiri ale valorilor limitd/ valorilor tintd/nivelurilor critice privind
concentratiile poluantilor in aerul inconjurator.

Exista Tnsa si alte activitati si surse de emisii urbane care pot avea un impact semnificativ asupra
calitatii aerului la nivel local, cum sunt transportul feroviar de calatori, transportul aerian, cultivarea
plantelor, cresterea animalelor in regim casnic, depozitarea deseurilor municipale solide.

n tabelul urmétor sunt prezentate emisiile totale de poluanti estimate pentru categoriile de activitati
mentionate mai sus. Compararea cu totalul emisiilor generate pe grila de calcul la toate categoriile de
activitate incluse in inventar aratd un aport scazut al emisiilor datorate transportului feroviar/aerian
si agriculturii. Acestea pot insa avea un impact asupra calitatii aerului ce trebuie luat in considerare la
nivel local, in apropierea surselor de emisie respective.
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Tabelul 3.2 Emisii totale de poluanti asociate altor categorii de activitati

Transportul feroviar de calatori 9,48 0,25 0,26 0
Transportul aerian 2,17 0,06 0,06 0
Cres’Ferea animalelor in regim 0,11 1,26 4,85 0
casnic

Cultivarea plantelor 10,15 0,55 14,31 0

Trebuie mentionat ca suplimentar acestor surse exista anumite categorii de surse de emisii ce nu au
putut fi incluse Tn inventar datorita, in principal, indisponibilitatii datelor de baza pentru descrierea si
cuantificarea activitatilor emitatoare a caracteristicilor fizice si a amplasarii surselor de emisie.

O categorie importanta este reprezentata de santierele de constructii si de terenurile fara utilitate,
neacoperite, supuse eroziunii eoliene. Acestea pot constitui surse majore de particule care pot
genera niveluri importante de poluare la nivel local si pe termen scurt si in functie de durata si gradul
lor de raspandire — si pe suprafete extinse si pe termen lung.

Planul de calitate a aerului va lua in considerare pe cat posibil si masuri de gestionare a acestor
activitati si surse de emisii.

3.2.5 Concluzii privind emisiile de poluanti generate de activitatile din arealul municipiului
Bucuresti

Inventarul de emisii prezentat s-a realizat la nivelul unui areal cu dimensiunea de 25 km x 25 km,
centrat pe municipiul Bucuresti, care a inclus sursele de poluare asociate activitatilor din Bucuresti si
din localitatile Tnvecinate ce pot influenta calitatea aerului Tn aglomerare prin transport la distanta
medie.
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Contributiile la emisia totala de NOx pe categorii de activitati din zona de modelare
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=
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5
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. . i PR Crest
. . | Trafic rutier | Trafic rutier s Incélzirea . resterea
Industrie §i prepararea | .. Cultivarea | animalelor Trafic Trafic
L peartere | peartere N in sectorul . .
servicii indioal d hranei de institutional plantelor de catre feroviar aerian
principale | secundare citre poplatie
populatie
m Categoria de activitati 25.502 37.296 29.016 6.974 1.054 0.073 0.001 0.068 0016
Contributiile la emisia totala de PM10 pe categorii de activitati din zona de modelare
35
30
— 25
2
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1
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o
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5
0 o —
Incélzirea
. . i P Crests
.. | Trafic rutier | Trafic rutier 8l Incélzirea . resterea
Industrie si prepararea | . Cultivarea | animalelor Trafic Trafic
L peartere | peartere . in sectorul . .
servicii incipal d hranei de institutional plantelor de catre feroviar aerian
principale | secundare catre populatie
populatie
m Categoria de activitati 13.294 32.500 25.933 27.443 0.042 0.579 0.196 0.011 0.002

Contributiile la emisia totala de PM2.5 pe categorii de activitati din zona de modelare
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= Categoria de activitati 12.136 25.966 21.371 40.339 0.062 0.033 0.075 0.015 0.004
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Contributiile la emisia totala de benzen pe categorii de activitati din zona de modelare
40
35
30
g 25
=
1 20
o
2 15
o
10
5
o | I .
Incélzirea
. | Trafic rutier | Trafic rutier S incalzirea . Cr_esterea
Industrie si prepararea | .. Cultivarea | animalelor Trafic .
L pe artere pe artere . in sectorul . Trafic aerian
servicii rincinale | secundare hranei de institutional plantelor de catre feroviar
P p catre populatie
populatie
‘ W Categoria de activitati 3.016 34.082 30.375 32.361 0.166 0.000 0.000 0.000 0.000

Principalele contributii la emisia totala de NO, din areal revin urmatoarelor activitati:
e traficul rutier: 66,31 %;
e industrie si servicii: 25,5 %;
e incalzirea rezidentiala: 6,97 %.
Principalele contributii la emisia totald de PM,s din areal revin in mod aproape egal incalzirii

rezidentiale (40,34 %) si traficului rutier (47,3 %), aportul surselor inventariate din sectorul industrial
si al serviciilor fiind de 12,13 %.

La emisia totald de PM;q din areal, principala contributie ii revine traficului rutier (58,6 %), urmata de
incalzirea rezidentiald (27,4 %); sursele inventariate din sectorul industrial si al serviciilor aduc un
aport de 13,29 %.

Principalele contributii la emisia totala de benzen din areal revin urmatoarelor activitati:

e traficul rutier: 64,46 %;

e incalzirea rezidentiala: 32,36 %.
in sintezd se constatd cd, in Municipiul Bucuresti, traficul rutier este principalul responsabil de
emisiile de NO, si benzen, si contribuie in jur de 50 % si la emisiile de PMy, si PM,s. Incdlzirii

rezidentiale i se datoreaza peste 40 % din emisiile de particule, aceasta activitate avand contributii
semnificative si la emisiile celorlalti poluanti.

Operatorii industriali aduc o contributie importanta si la emisiile de NO, - 25,5 % din total, trei sferturi
din acest procent datorandu-se arderii combustibililor in instalatiile mari de ardere ale CET-urilor
(gaze naturale).
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4 EVALUAREA POLUARII
4.1 Evaluarea calitatii aerului prin mdsuratori in puncte fixe

Monitorizarea calitatii aerului Tnconjurator la nivelul aglomerarii Bucuresti se realizeaza prin
intermediul a 8 statii fixe automate de monitorizare instalate la Tnceputul anului 2004 sub forma unei
retele regionale proprii, racordata dupa anul 2010 la Reteaua nationala de monitorizare a calitatii
aerului.

Cele 8 statii automate de monitorizare a calitatii aerului din municipiul Bucuresti sunt amplasate in
zona centrald, zona periferica si zona exterioara a orasului, (figura 4.1) urmarind determinarea
calitatii aerului atat la scara localitatii cat si local, in areale caracterizate preponderent de emisii din
trafic sau activitati industriale.

_.(L_

Figura 4.1 Distributia spatiala a statiilor din Reteaua automata de monitorizare a calitatii aerului a municipiului Bucuresti

in vederea efectudrii determinarilor in conformitate cu prevederile legislative si pentru asigurarea
uniformitatii masuratorilor, statiile de monitorizare respecta criteriile reglementate de amplasare la
microscara si sunt echipate cu aparatura automata care utilizeaza tehnicile de masuare si prelevare
recomandate si asigura indeplinirea obiectivelor de calitate a datelor.

Echipamentele de masurare din statiile de monitorizare furnizeaza continuu si in timp real date de
calitate a aerului ca medii orare pentru poluantii: dioxid de sulf (SO,), dioxid de azot (NO,), monoxid
de carbon (CO), benzen (C¢Hg) si 0zon (O3). in scopul verificdrii masuratorilor si estimarii transportului
de poluanti, 5 dintre cele 8 statii dispun de aparatura pentru masuratori meteorologice (viteza si
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directia vantului, temperatura si umiditatea aerului, radiatia solara, presiunea atmosferica, senzori de
precipitatii). De asemenea, in statii se asigura continuu prelevarea probelor pentru 24 de ore de
(PMyg, PMys, plumb, cadmiu, nichel) care sunt apoi analizate in laborator cu furnizarea unor medii
zilnice.

Metodele de determinare utilizate sunt cele recomandate la nivel international, respectiv:

e pentru SO, : - metoda fluorescentei in ultraviolet;

e pentru NOy : - metoda prin chemiluminiscents;

e pentru ozon: - metoda fotometrica in UV,

e pentru benzen: - metoda prin cromatografie PID;

e pentru CO: - metoda spectrometrica in infrarosu nedispersiv;

e pentru pulberi: - prelevarea pe filtre timp de 24 de ore si analiza gravimetrica;

e pentru metale: - dezagregarea probelor de pulberi si analiza prin spectrometrie de absorbtie
atomica.

Destinatia statiilor de monitorizare amplasate in Bucuresti - judetul llfov si poluantii masurati sunt
prezentate in tabelul urmator:

Tabelul 4.2 Statiile de monitorizare a calitatii aerului
SOZI NOZI Noxr 03; COI
PMyo, PM, 5, Pb,Cd, Ni,
B-1 Lacul Morii statia de fond urban Benzen/toluen/xilen

Senzori meteo

SO,, NO,, NO,, CO, PMyy,

B-2 Titan statie industriala Pb, Cd, Ni

NO,, NO,, CO, PM,4, PM

B-3 Mihai Bravu statie de trafic 25 Pb, Cd, Ni,
Benzen/toluen/xilen

S0O,, NO,, NO,, PM,q, Pb,
B-4 Berceni statie industrial Cd, Ni,
Benzen/toluen/xilen

SOZI NOZI Nox: 031 PMlOI

B-5 Drumul Taberei statie industriald PM, <, Pb,Cd, Ni

NOZI NOXI CO, PMIOI PMlSI
B-6 Cercul Militar statie de trafic Pb,Cd, Ni,
Benzen/toluen/xilen
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SOZI NOZI NOXI 031 PMlOI

B-7 Magurele statia de fond suburban PM, <, Pb, Cd, Ni
SOZI NOZI NOXI 031 PMlOI
B-8 Balotesti statia de fond regional Pb, Cd, Ni,

Benzen/toluen/xilen

n continuare sunt prezentate date suplimentare cu privire la caracteristicile arealelor de amplasare a

statiilor:

Tabelul 4.2 Caracteristicile amplasamentelor statiilor de monitorizare

Lacul Morii Aleea Lacul morii nr. urbans strazi largi, volum
B-1 fond urban 1 1-5 km reziden'tialé 5000 moderat de trafic
Sediul APM Bucuresti ’ (2000-10000 veh. /zi)
zona de demarcatie
intre platforma
Titan Str. Rotur:da nr.. 4, 100 m - 1 urband, |ndustr|a.la Pa!lady si
B-2 . ... | sector 3, in cartierul . - 15000 zone rezidentiale
industriala . km rezidentiala N
Titan strazi inguste - volum
mic de trafic (<2.000
vehicule/zi)
. Soseaua Mihai Bravu zona |r.1tens chuIata,
Mihai nr. 42-62 sector 2 urban blocuri de locuinte
B-3 Bravu Iér; % liceul lulia ! 10-100 m rezidential 2500 strazi cu volum mare
trafic & ’ de trafic (>10.000
Hasdeu . .
vehicule/zi)
Soseaua Berceni nr. strazi inguste - volum
Berceni 10-12 100m-1 moderat de trafic
B-4 A . . bana 5000 5 .
industriala | Tnincinta Spitalului km urbana (intre 2.000 si 10.000
Obregia, sect. 4 vehicule/zi)
zona deschisa din
« indtatea P lui
Drumul Str. Drumul Taberei 100 m - 1 urbana \l;?lc;:ilaT:Eerzricu u!
B-5 Taberei nr. 119, in incinta rezidentiala 10000 .. .
. - . km . Sy strdzi largi- volum
industriala | statiei ApaNova industriala .
mare de trafic
(>10.000 vehicule/zi)
Calea Victoriei, nr . strazi canion: volum
Cercul 32-34, langa urband mare de trafic
B-6 Mlll.tar intersectia cu Bd. 10-100m r(.e2|dent|a‘lav 2500 (>10.000 vehicule/zi)
trafic . . si comerciald
Regina Elisabeta
B.7 Magurele Soseaua Atomistilor 25-150 rurala 6700 obstacole cu
fond nr. 407, orasul km naturala fnaltimea 10 m —
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suburban Magurele, Judetul aflate la aprox .30
lIfov metri,

drum judetean, la
aprox. 1 km de statie
padurea Balotesti

Balotesti Comuna Balotesti, (Tnaltime copaci cca.
3 UM 01802, Judetul 200 - 500 rurala de 6 m) la aprox. 80
B-8 fond . I . 6700 .
. IIfov Tn incinta unitatii | km naturald m — drum judetean,
regional .
militare la aprox. 1 km de
statie

Masuratorile efectuate, in perioada 1 ian. 2007— 30 nov. 2017, de catre Reteaua automata de
monitorizare a calitatii aerului a municipiului Bucuresti, au fnregistrat valorile concentratiilor
prezentate in tabele si figurile urmatoare:

Tabelul 4.3 Concentratiile medii anuale pentru dioxidul de azot (NO,)

B-1 Lacul 43,17 | 33,38 . 27,75 | 2047 ; ; - 13,25 - 30,89
Morii
B-2 Titan 4599 | 33,15 ; 21,22 | 2186 | 1582 ; ; ; ; 29,45
B-3Mihai | c180 | 6844 67,41 | 50,24 - 58,81 | 59,98 - - - 52,92
Bravu
B-4 Berceni | 41,38 37,5 23,81 35 20,53 ; ; ; ; ; 24,08
B50rumul | o5 | 4909 - 35,56 | 41,96 | 4478 | - - - - 38,52
Taberei
B-6 Cercul | 11076 | 78,18 61,66 | 6524 . . . - - ; 56,98
Militar
B-7
! 25,83 25,9 ; 19,58 ; ; ; - - ; 18,75
Magurele
B-8

. 12,64 | 11,76 10,72 | 812 . . . - - ; 10,85
Balotesti

Valoarea limita a concentratiei medii anuale pentru NO, = 40 ug/m3
Sursa: www.calitateaer.ro
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Figura 4.2 Concentratiile medii anuale pentru dioxidul de azot

Tabelul 4.4 Numarul anual de depasiri ale valorii limita ale concentratiilor orare pentru dioxidul de
azot (NO,)

B-1 Lacul 77 5 - 0 0 . . - 0 ; 0
Morii
B-2 Titan 52 59 . 0 0 0 . - . . 0
B-3 Mihai 110 107 75 24 . 49 9 - . . 0
Bravu
B-4 Berceni | 23 85 100 45 7 . . - . . 0
B-5 Drumul | o, 73 - 0 0 19 ; ; ; ; 6
Taberei
B-6 Cercul

1 1 - - - - - ;
i 649 55 6 4 0
B-7
Magurele > > ) 0 ) ) ) i i i 0
B-8
Balotesti 0 0 0 0 ) ) ) i i i 0

Numar permis de depasiri ale valorii limita orare = 18/an
Sursa: www.calitateaer.ro
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Tabelul 4.5 Concentratiile medii anuale pentru particulele in suspensie PM,,

:/'kl);i""c“' 46,97 | 44,83 42,66 | 3541 | 39,54 | 3834 | 306 - 29,86 - -
B-2 Titan 46,54 42,56 - - 35,95 36,25 31,2 28,66 - - 32,17
B3Mihai | ooos | 5516 50,83 | 41,54 ; ; ; - ; ; ;
Bravu
B-4 Berceni 47,50 48,98 - 31,17 32,86 33,98 30,07 28 26,53 27,81 29,64
B-SDrumul | e a5 | 52,80 50,17 | 3840 | 43,13 | 44,39 ; ; 30,95 | 3333 | 33,61
Taberei
B-6 Cercul | 3364 | 5264 ; ; ; ; ; 358 | 355 | 33,44 | 3537
Militar
B_Z 40,41 43,64 41,05 34,06 37,00 35,59 31,18 - 27,73 30,61 14,1
Magurele
B-8
. 29,07 - - 23,81 - 28,30 - - - - 24,9
Balotesti
Valoarea limita a concentratiei medii anuale pentru PM;o = 40 ug/m3
Sursa: www.calitateaer.ro
60
50 | 2007
2008
40 - w2009
m2010
30 + w2011
20 + w2013
10 W 2015
o - m2017
B-1 Lacul B-2Titan B-3 Mihai B-4 Berceni B-5 Drumul B-6 Cercul B-7 -8
Morii Bravu Taberei Militar ~ Magurele Balotesti

Figura 4.3 Concentratiile medii anuale pentru PM,,

Sursa: www.calitateaer.ro
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Tabelul 4.6 Numir anual de depisiri ale valorii limita zilnice de 50 pg/m? pentru PM;,

B-1 Lacul 114 92 66 52 69 66 37 10 38 21 8
Morii
B-2 Titan 126 78 . . 69 60 35 27 3 2 28
B-3 Mihai 198 167 101 87 . . 0 4 12 17 50
Bravu
B-4 Berceni | 127 117 - 38 49 4 36 19 15 30 21
B-5 Drumul | g 121 89 70 79 88 43 2 33 35 37
Taberei
B-6 Cercul 59 116 . . . . 24 54 47 39 43
Militar
B-7

4 114 92 66 52 69 66 38 13 21 4 3
Mdgurele
B-8

. 126 78 - - 69 60 11 0 0 2 17

Balotesti

Numar permis de depasiri ale valorii limita zilnice = 35/an
Sursa: www.calitateaer.ro

Avand in vedere timpul scurs de la instalarea retelei si unele disfunctii in intretinerea lor, in perioada
2011 — 2013 echipamentele de monitorizare nu au functionat continuu, astfel incat cerinta privind
captura de date necesara determinarii valorilor anuale si uneori chiar zilnice nu a fost indeplinita. De
asemenea, au fost cazuri Tn care valorile Tnregistrate erau evident incorecte, fie din vicii in
functionarea analizoarelor, fie din lipsa unor surse de calibrare actualizate. Toate aceste situatii au
condus la invalidarea rezultatelor si la lipsa unor date de incredere pe perioade mari de timp.
Perioada cea mai dezavantajata a fost intre anii 2013 — 2016 cand cea mai mare parte a statiilor de
monitorizare nu au furnizat date de calitatea necesara.

Trebuie precizat cd prelevari pentru determinarea fractiei PM,s au fost realizate incepand cu anul
2010, iar determinari de benzen, proiectate initial sa fie facute prin prelevare de probe timp de 24 h
si analize cromatografice in laborator, nu au fost efectuate decat partial in anul 2010.

n toate cazurile in care nu au existat date de monitorizare, pentru caracterizarea calit3tii aerului au
fost utilizate evaluari prin modelarea dispersiei, folosind inventare de emisii actualizate anual.

Dupa anul 2015 autoritatea responsabild pentru administrarea retelei nationale de monitorizare
(Ministerul Mediului) a initiat un program complex de reinnoire si intretinere a echipamentelor,
pentru statiile din municipiul Bucuresti fiind achizitionate si inlocuite o parte a echipamentelor uzate
(6 analizoare SO,, 8 analizoare NOx, 4 analizoare CO, 5 seturi senzori meteo) cu echipamente de
ultima generatie, iar pentru cele inca functionale a fost demarat un program de intretinere si
verificare continua.
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De asemenea, pe baza evaludrilor din anii anteriori s-a considerat necesara dotarea statiilor cu
aparatura suplimentara, astfel incat in statii au fost instalate echipamente moderne pentru
masurarea on line a BTEX (4 analizoare) si a pulberilor (4 analizoare). Totodata au fost suplimentate
prelevatoarele de pulberi pentru a putea mdsura in paralel atat PMy, cat si PM,s.

Toate aceste eforturi au condus la sfarsitul anului 2016 la repunerea in functiune a statiilor din
municipiul Bucuresti si la restabilirea monitorizarii continue a calitatii aerului cu respectarea tuturor
standardelor de calitate impuse.

Conform acestor date valorile medii anuale ale concentratiilor de NO, si PMy, masurate in cursul
anului 2017, sunt mai scazute decat in perioada de monitorizare anterioara, obtinandu-se la 6 dintre
cele 8 statii valori mai mici decat valoarea limita. Totusi se mentin valori mai mari decat valorile limita
in statiile de trafic, iar valorile masurate in statiile amplasate in oras , desi sub valoarea limita, arata
in continuare valori mari si episoade in care este depasita valoarea limita.

Din analiza datelor se constata ca statia B1, considerata de fond urban, inregistreaza valori ale
concentratilor atat de NO, cat si de PMy,, mai mari decat celelalte statii din oras, aceasta fiind o
consecinta a intensificarii traficului in zona 1n care este amplasatd, fata de momentul instalarii (anul
2003). Tn aceste conditii se poate considera ca statie de fond urban statia B4, al cirei amplasament
mai ferit de influenta directa a traficului, poate reprezenta mai corect nivelul de concentratii de fond
urban. De asemenea, prin modificarea structurii economice fata de perioada proiectarii retelei de
monitorizare, activitatile industriale din interiorul orasului au fost diminuate, activitatile industriale
de pe platforma Pallady fiind reduse sau chiar oprite definitiv, iar influenta lor asupra statiei de tip
industrial B2 a devenit nesemnificativa. Statia B2 inregistreaza pentru acesti poluanti valori apropiate
de cele Tnregistrate de statia B4 si se poate interpreta ca acesta este nivelul real al fondului urban.
Referitor la determindrile de benzen, exista date de masuratori in cursul anului 2017 la statiile B1 si
B3. Media valorilor din primele 11 luni ale anului 2017 sunt mult mai mici ( 1, 17 pg/m3 la statia B1 si
0, 92 pg/m3 la statia B3) decat valoarea limitd anuald (5 pg/m3), ceea ce aratd ca estimarile
anterioare, pe baza modelelor de dispersie au fost supradimensionate.

Valorile inregistrate din masuratori in cursul anului 2017 respecta toate conditiile privind calitatea
datelor si au putut fi folosite ca referinta pentru calibrarea modelelor de dispersie a poluantilor din
aer. Aceasta a permis o reevaluare a inventarelor de emisii provenite din trafic si o dimensionare mai
apropiata de valorile reale ale calitatii aerului Tn interiorul municipiului Bucuresti.
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4.2 Evaluarea poludrii prin modelarea dispersiei poluantilor in atmosferd

in cadrul procesului complex de elaborare a Planului integrat de calitate a aerului in municipiul
Bucuresti, metoda de baza utilizata pentru analiza calitatii aerului, cu scopul determinarii nivelurilor
de poluare existente pe teritoriul municipiului inaintea implementarii planului, a fost reprezentata de
modelarea matematica a dispersiei poluantilor in atmosfera.

Pe langa cele precizate in subcapitolul anterior, referitoare la dificultatile tehnice intampinate in anii
anteriori 2017, care au condus la posibilitatea colectarii doar intr-un procent redus de date valide si
cu grad mare de fincredere, privind calitatea aerului in municipiul Bucuresti, provenite din
masuratorile statiilor de monitorizare ce apartin Retelei Nationale de Monitorizare a Calitatii Aerului
(RNMCA), modelarea dispersiei a prezentat si douda avantaje importante fata de metodele de
masurare:

e posibilitatea de evaluare a contributiei individuale a fiecarei categorii principale de surse de
emisii la nivelurile de poluare, prin analiza in scenarii de modelare separate a efectelor
asupra calitatii aerului a fiecarei categorii de surse;

e posibilitatea de evaluare integrata la nivelul intregului municipiu, prin utilizarea de grile de
calcul care acopera intregul teritoriu al municipiului.

Dupa cum a fost mentionat si in subcapitolul referitor la inventarele de emisii aferente surselor de
poluare pentru municipiul Bucuresti, analiza calitatii aerului existente Thaintea implementarii planului
a fost realizata, in cea mai mare parte, in cadrul Studiului de calitate a aerului care a stat la baza
elaborarii Planului, studiu ce a utilizat pentru analizd anul 2013. Fata de situatia prezentata in acel
studiu, au fost realizate unele modificari, care, dupa cum a fost precizat anterior, au constat in
reevaluarea inventarului de emisii aferent traficului rutier, ca urmare a luarii in considerare a
modificarilor survenite Tn ultimii ani in structura parcului auto si a calibrarii modelarii dispersiei in
functie de cele mai recente rezultate de monitorizare ale RNMCA. Pentru estimarea efectului acestor
modificari, a fost reluata activitatea de modelare a dispersiei, Tn urma careia au fost obtinute
rezultatele actualizate privind situatia existenta a calitatii aerului, care sunt prezentate fin
subcapitolele de mai jos.

n cele ce urmeazi, este prezentatd o scurtd descriere tehnicd a modelului de dispersie utilizat.

4.2.1 Descrierea modelului de dispersie utilizat - AERMOD

Modelul de dispersie utilizat (AERMOD) a fost selectat in baza a doua considerente principale:

e (Capacitatea modelului de a lucra simultan cu un numar foarte mare de surse de emisii, atat
punctuale, cat si de suprafatd, avand variatii temporale diferite ale emisiilor (lunara, zilnica,
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orara, emisii continue), numar de surse necesar pentru a descrie multitudinea de activitati cu
impact asupra calitatii aerului ce se desfasoara in zona aglomerarii Bucuresti (in particular au
fost definite un numar mare de surse pentru a descrie traficul rutier desfasurat de-a lungul
retelei complexe de strazi din municipiul Bucuresti);

e (Capacitatea modelului de a trata efectul de ,insuld de caldura urband” prin marirea
turbulentei fata de zone adiacente, efect care este semnificativ intr-o zona urbana care are
dimensiunea si densitatea de populatie ale municipiului Bucuresti.

AERMOD este un model de pana stationara de tip gaussian, aplicabil atat zonelor rurale, cat si
urbane, pe teren plat sau complex, pentru emisii la suprafata sau la inaltime si pentru surse multiple,
de toate categoriile: punctuale, de suprafata si de volum.

AERMOD (Modelul Reglementar AMS-EPA) a fost elaborat de AERMIC (Comitetul AMS-EPA de
Tmbun&tatire a Modelelor Reglementare), un grup de lucru format din oameni de stiintd ai AMS
(Societatea Americana de Meteorologie) si U.S. EPA (Agentia de Protectie a Mediului a Statelor
Unite), infiintat In 1991, cu scopul de a dezvolta un model de ultimd ord pentru aplicatii
reglementare, capabil sa ia in considerare, de exemplu, noile concepte cu privire la stratul limita
planetar, interactiunea penei de poluant cu terenul, emisii de suprafata, efectul de cladire, dispersia
in conditii urbane, urmarindu-se si ca modelul:

e sa ofere estimari rezonabile ale concentratiilor de poluanti intr-o varietate de conditii, cu
minimum de discontinuitati;

e sa fie “user-friendly”, avand un necesar rezonabil de date de intrare si resurse ale sistemului
de calcul;

e sasurprinda procesele fizice esentiale, pastrandu-si totusi, totodata, simplitatea;

e sdintegreze cu usurintd modificari datorate evolutiei in timp a stiintei.

Astfel, in AERMOD au fost implementati algoritmi noi sau imbunatatiti pentru:

e dispersia atat in stratul limita convectiv, cat si cel stabil;

e suprainaltarea si portanta penei de poluant;

e penetrarea stratului de inversiune de la Thaltime;

e calculul profilelor verticale de vant, turbulenta si temperatura;

e stratul limita urban, nocturn;

e tratarea receptorilor pe orice tip de teren, de la suprafata pana deasupra penei de poluant;
e tratarea efectelor de cladire;

e abordare imbunatatita a caracterizarii parametrilor fundamentali ai stratului limita.

Sistemul de modelare AERMOD consta in modelul de dispersie propriu-zis AERMOD si doua
preprocesoare: preprocesorul meteorologic AERMET, care pune la dispozitie modelului de dispersie
informatiile meteorologice de care are nevoie pentru a caracteriza stratul limitda planetar si
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preprocesorul de teren AERMAP care caracterizeaza terenul si genereaza grile de receptori pentru
modelul de dispersie.

Datele de intrare
Datele de intrare pentru modelul de dispersie AERMOD sunt reprezentate de:

e date meteorologice orare: parametrii stratului limita (viteza de frictiune, lungimea Monin-
Obukhov, scara vitezei convective, scara temperaturii potentiale, inaltimea de amestec si
fluxul de caldura sensibild), pusi la dispozitie de AERMET;

e date de teren: grila cu scara inaltimii terenului, furnizata de AERMAP; date legate de
utilizarea terenurilor si de tipul de acoperire a terenului, Tn functie de anotimp (pentru
calculul depunerilor);

e date legate de reteaua de receptori: coordonatele geografice si inaltimea deasupra nivelului
mediu al marii pentru fiecare receptor, transmise de AERMAP in retele rectangulare si/sau
sferice si/sau pentru receptori singulari;

e date legate de sursele de emisie: parametrii fizici ai surselor (coordonatele geografice,
elevatia, Tnaltimea de emisie, pentru sursele punctuale si diametrul interior la varf);

e date de emisie: rata de emisie pentru fiecare poluant, pentru sursele punctuale si
temperatura si viteza gazelor la evacuarea in atmosferda, iar pentru sursele volumice
dimensiunile initiale ale penei;

e factori de variatie temporala (orara) a emisiilor;

e concentratii de fond;

e date legate de cladirile care influenteaza dispersia: coordonatele geografice ale colturilor
cladirilor si inaltimea acestora.

Datele de iesire

Datele de iesire sunt reprezentate de campurile de concentratii in nodurile retelei de receptori
definite. AERMOD calculeaza, pentru fiecare receptor, concentratii maxime, medii, percentile,
valorile ce depasesc un anumit prag etc., pe diverse perioade de mediere: ora, zi, luna, an,
multianuala etc.

Datele meteorologice

Datele meteorologice folosite pentru rularea preprocesorului meteorologic AERMET au constat in
datele de suprafata si de profil pentru anul 2013 extrase din datele de iesire generate prin rularea in
mod ,,downscaling” a unui model meteorologic dinamic la mezoscara - TAPM. Modelul TAPM a fost
rulat la scara national3, cu o rezolutie spatiala de 10 km x 10 km.

Datele necesare au fost extrase in punctul central al grilei de calcul asociat modelului de dispersie
AERMOD. Tn acest sens, a fost dezvoltatd o aplicatie externd care interfateazd modelul TAPM cu
preprocesorul meteorologic AERMET.
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Grila de calcul

Grila de calcul utilizata In modelul AERMOD pentru calculul concentratiilor de poluanti generati de
toate categoriile de surse de emisie are o extindere spatiala suficienta pentru a acoperi municipiul
Bucuresti si localitatile Tnvecinate, si anume 25 km x 25 km, iar rezolutia spatiald a acesteia este de
500 m x 500 m.

4.2.2 Rezultatele modelarii dispersiei

Rezultatele modeldrii dispersiei reprezentate de concentratiile totale in aerul inconjurdtor datorate
contributiilor tuturor surselor de emisie considerate, precum si fondului regional de poluare, sunt
prezentate in hartile de mai jos care contin distributiile spatiale ale valorilor concentratiilor medii
anuale pentru principalii poluanti.

Metoda de evaluare a fondului regional si valorile obtinute pentru acesta se regdsesc in subcapitolul
urmator.

Distribufia spatiald a concantratiior medii anuale pentru NO2
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Concentratiile medii anuale de NO,

Valoarea limita (VL=40 pug/m?) a concentratiei medii anuale pentru protectia sdnatatii populatiei este
depasita pe o arie extinsa din municipiul Bucuresti, in special in zona centrala si de-a lungul marilor
artere de circulatie (drumuri principale) intens circulate. Cele mai mari valori ale concentratiilor din
aceasta zona se datoreaza aportului emisiilor din trafic rutier si surse de incalzire rezidentiala.
Valorile maxime ale mediilor anuale furnizate de model dep&sesc 50 pg/m?® pe arii extinse din aceast
zon3 si chiar valori de 60 pg/m?, dar pe arii foarte restranse (la nivelul intersectiilor arterelor cu trafic
intens).

in zonele rezidentiale exterioare inelului central si care nu sunt strabatute de artere intens circulate
valorile concentratiilor medii anuale sunt cuprinse intre 32-40 pg/m’.

n zonele periurbane valorile concentratiilor medii anuale se pozitioneaza in intervalul 26 -32 pg/m?.

Distribufia spatiald a concantratiilor medil anuale pentru PM10
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Valoarea limita (VL=40 pug/m?) a concentratiei medii anuale pentru protectia sdnatatii populatiei este
depasita pe suprafete mici in nordul, centrul si sud-estul municipiului Bucuresti. Aportul surselor
asociate operatorilor industriali la depasirile VL in aceste zone este semnificativ. Valori crescute ale
concentratiilor de PMyo (35 — 40 ug/m?) au fost obtinute pe arii extinse ce acoper3 zona centrals,
zonele adiacente acesteia si de-a lungul arterelor mari de circulatie.

n zonele rezidentiale exterioare inelului central si care nu sunt stribdtute de artere intens circulate
valorile concentratiilor medii anuale sunt cuprinse intre 30-35 pug/m>.

n zonele periurbane valorile concentratiilor medii anuale sunt situate in intervalul 25 -30 ug/m®.

Distribufia spatiald a concantratiilor medil anuale pentru PM2,5
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Concentratiile medii anuale de PM, 5

Valoarea limita (VL=25 pg/m®) a concentratiei medii anuale pentru protectia sinatatii populatiei este
depasita pe arii extinse Tn toate sectoarele municipiului Bucuresti. Principalele surse responsabile de
valorile mari obtinute prin modelare sunt traficul rutier (pe artere principale si secundare) si
incalzirea rezidentiald, dar dimensiunea spatiala extinsa a depasirii este datorata in special existentei
unui fond regional crescut (peste 65 % din VL).
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Valorile concentratiilor se situeaza in intervalul 25 -30 pg/m?® pe arii extinse ce acoperd zona central3,
zonele adiacente acesteia si de-a lungul arterelor mari de circulatie, in timp ce valori ce depasesc 30
ug/m? se regisesc pe arii foarte restranse.

n zonele rezidentiale exterioare inelului central si care nu sunt strib&tute de artere intens circulate
valorile concentratiilor medii anuale sunt cuprinse intre 20-25 pug/m’.

n zonele periurbane valorile concentratiilor medii anuale sunt situate sub valoarea de 20 pg/m?>.

Distributia spatiald a concentratiilor medil anuale pentru CEHE
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Concentratiile medii anuale de C;H,

Valoarea limita (VL=5 pg/m?®) a concentratiei medii anuale pentru protectia sinatatii populatiei nu
este depasita la nivelul municipiului Bucuresti.

Depésiri ale pragului superior de evaluare (PSE=3,5 pg/m?) nu au loc decat pe arii foarte restranse din
zona centrala.

Valorile concentratiilor depdsesc pragul inferior de evaluare (PIE=2 pg/m®) pe zone extinse din
interiorul inelului median, dar si pe zone mai restranse din exteriorul acestuia. Traficul, incalzirea
rezidentiald (in special cea care utilizeaza combustibil solid), dar si operatorii economici (statii de
distributie carburanti) aduc cele mai importante contributii la nivelul concentratiilor de benzen
obtinute.

Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Pag. 60



Desi municipiul Bucuresti a fost incadrat in regimul | de gestionare a calitdtii aerului pentru benzen, ca
urmare a Studiului de calitate a aerului realizat pentru anul 2013 ce a stat la baza elabordrii Planului
Integrat de Calitate a Aerului, se observd cd incadrarea in regimul | nu mai este de actualitate
datoritd scdderii emisiilor de benzen generate de traficul rutier ca urmare a evolutiei parcului auto si a
recalibrdrii corespunzdtoare a modeldrii dispersiei in functie de cele mai recente date de monitorizare
a calitdtii aerului de la statiile din Bucuresti.

4.2.3 Evaluarea nivelurilor de fond regional

Pentru o estimare a valorilor totale ale concentratiilor poluantilor in aerul inconjurator, pe langa
efectul surselor de emisie locale trebuie evaluat si fondul de poluare existent la nivel regional.

Acesta a fost estimat Tn cadrul Studiului de calitate a aerului care a stat la baza elaborarii Planului
Integrat de Calitate a Aerului 1n Municipiul Bucuresti, pe baza rezultatelor ,Studiului privind
evaluarea calitdtii aerului prin modelarea matematicd a dispersiei poluantilor emisi in aer si
identificarea zonelor si aglomerdrilor in care este necesard monitorizarea continud a calitdtii aerului si
unde este necesard elaborarea si punerea in aplicare a planurilor si programelor de gestionare a
calitdatii aerului, inclusiv stabilirea zonelor de protectie a statiilor de monitorizare a calitdatii aerului”.

Astfel, a fost realizatd o evaluare a calitatii aerului la nivel national, pentru anul 2013, prin modelarea
matematica a transportului si dispersiei pe o grila de calcul cu rezolutia spatialda de 2500 m x 2500 m,
ludndu-se in considerare toate sursele majore de emisii aflate pe teritoriul Romaniei. In cazul
municipiului Bucuresti, au putut fi estimate prin aceasta evaluare nivelurile de poluare datorate
contributiei surselor majore aflate la distante de zeci pana la sute de kilometri de municipiu, care
datorita intensitatii lor si fenomenelor de transport regional al maselor de aer pot genera un impact
semnificativ in zona municipiului Bucuresti.

Concentratiile de fond datorate transportului poluantilor la lunga distanta, precum si fondului
natural, masurate la statii de monitorizare a calitatii aerului de tip EMEP au fost de asemenea incluse
in evaluarea concentratiilor de fond. Pentru aceasta, au fost analizate datele de monitorizare
inregistrate de cdtre cele mai apropiate statii reprezentative de tip EMEP, aflate pe teritoriul
Ungariei, Cehiei si Austriei.

Valorile estimate ale concentratiilor de fond regional reprezentative pentru municipiul Bucuresti se
regdsesc in tabelul urmator.

Tabelul 4.7 Nivelurile concentratiilor de fond regional existente in municipiul Bucuresti
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NO, An 12,20 1,36 10,84 pg/m’
NO, An 9,90 0,96 8,94 ug/m’
PMyo An 22,80 4,50 18,30 pg/m’
PM, s An 17,00 2,13 14,87 pg/m’
CeHs An 0,40 0,40 - pg/m’

4.2.4 Repartizarea contributiilor la nivelurile de poluare intre categoriile principale de surse de
emisii

Pe langa valorile totale ale concentratiilor de poluanti in grila de calcul asociata arealului municipiului

Bucuresti, modelarea dispersiei a furnizat si valorile concentratiilor datorate contributiilor individuale

ale fiecarei categorii importante de surse de emisii.

De asemenea, prin modelare a fost posibila si defalcarea suplimentara a contributiilor categoriilor de
surse n:

e Crestere a nivelului de fond urban (crestere fata de nivelul de fond regional) - reprezinta
concentratia datoratd emisiilor din interiorul oraselor sau aglomerarilor care nu constituie
emisii locale directe;

e Crestere locala - pentru o anumitad zona de depasiri ale valorilor limita, reprezinta contributia
surselor aflate in imediata vecinatate a zonei de depdsiri. Este diferenta intre concentratia
totala la locul de depasire a VL si nivelul de fond urban (sau diferenta intre concentratia
totala datorata surselor din aglomerare si cresterea nivelului de fond urban).

Estimarea aportului surselor locale la nivelurile de poluare, diferentiata in functie de cresterea
nivelului de fond urban si cresterea locala este o abordare conforma cu cerintele ,,Metodologiei de
elaborare a planurilor de calitate a aerului, a planurilor de actiune pe termen scurt si a planurilor de
mentinere a calitatii aerului”, aprobata prin Hotararea nr. 257/2015 (punctul E din Anexa Nr. 1).

Aceste rezultate detaliate ale modelarii au fost extrase in punctele de amplasament ale celor sase
statii din cadrul RNMCA care se afla pe teritoriul municipiului Bucuresti, deoarece acestea reprezinta
puncte in care se poate monitoriza evolutia, in timp, a efectului aplicarii masurilor din cadrul Planului
de calitate a aerului, prin urmarirea evolutiei in timp a valorilor concentratiilor masurate:
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e B1 Lacul Morii;

e B2Titan;

e B3 Mihai Bravu;

e B4 Berceni;

e B5 Drumul Taberei;
e B6 Cercul Militar.

Desi tipul statiei B1 Lacul Morii este de fond urban, analiza datelor de monitorizare recente,
coroborata cu locatia acestei statii, o incadreaza intr-o reprezentativitate de tip mixt fond urban -
trafic - industrie. De asemenea, aceeasi analiza arata ca valorile cele mai mici ale concentratiilor
poluantilor studiati se Tnregistreaza la statiile B2 si B4 care se situeaza mai departe de sursele de
poluare principale, precum arterele de trafic intens, decat statia B1, ceea ce le determina sa fie mai
reprezentative ca statii de fond urban decat B1.

De aceea, cresterea nivelului de fond urban a fost calculata, atat in total, cat si pe categorii de surse,
ca fiind reprezentatd de media concentratiilor medii anuale ale fiecarui poluant obtinute prin
modelare Tn punctele de amplasament ale statiilor B2, respectiv B4.

Cresterea locald a fost estimata in fiecare din celelalte patru locatii de monitorizare (punctele de
amplasament ale statiilor B1, B3, B5 si B6). Atat in total, cat si pe categorii de surse, aceasta a fost
calculata ca fiind diferenta dintre concentratia obtinuta prin modelare in fiecare locatie si cresterea
nivelului de fond urban, pentru fiecare poluant si timp de mediere.

Rezultatele sunt prezentate in tabelele si graficele ce urmeaza:

e tabelul 4.6 si figurile de la 4.4 |a 4.8 - rezultatele privind nivelurile de fond;

e tabelul 4.7 si figurile de la 4.9 la 4.15 - rezultatele privind cresterile locale ale concentratiilor.
Observatii:

e in tabelul 4.7 nu au fost trecute valorile cresterilor locale pentru situatiile in care valorile
totale ale concentratiilor au fost mai mici decat fondul urban total estimat (valori negative
ale cresterilor locale);

e Desi toate rezultatele prezentate corespund unor locatii ale statiilor de monitorizare a calitatii
aerului, toate aceste valori au fost determinate pe baza modeldrii matematice a dispersiei,
ele nereprezentdnd valori obtinute din mdsurdrile realizate la aceste statii.
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Tabelul 4.8 Nivelurile concentratiilor de fond

NO, An 12,20 1,36 10,84 38,21 30,16 2,35 0,022 5,68 50,41 pg/m3
NO, An 9,90 0,96 8,94 27,16 21,42 1,67 0,016 4,06 37,06 ug/m’
PMyo An 22,80 4,50 18,30 7,11 4,84 0,30 0,032 1,94 29,91 pg/m’
PMys An 17,00 2,13 14,87 4,92 2,70 0,28 0,002 1,94 21,92 ug/m’
CeHe An 0,40 0,40 - 0,99 0,63 0,07 - 0,29 1,39 pg/m’
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Figura 4.8 Niveluri ale concentratiilor de fond pentru C¢H,
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Tabelul 4.9 Cresteri locale ale concentratiilor in fiecare locatie de monitorizare

NO, An Fond urban Bllwfrcii”' 582635 328036 1366 | 12,34 1,29 ; 0,03 ug/m’
NO, An Trafic BaBr'\:\'I:a' 589852 327861 42,23 | 37,95 0,40 ; 3,87 ug/m’
e B5 Drumul R
NO, An Industriala . 582436 324940 11,14 9,11 1,08 - 0,95 ug/m
Taberei
NO, An Trafic Bﬁﬂflft;cr”' 587560 326744 57,32 | 47,71 0,41 ; 9,20 ug/m’
NO, An Fond urban Binfrcii‘" 582635 328036 10,92 9,78 1,00 - 0,13 ug/m’
NO, An Trafic B?E’;r“:\'l:a' 589852 327861 2496 | 22,72 0,11 - 2,13 ug/m’
. B5 Drumul 5
NO, An Industrial . 582436 324940 5,25 4,38 0,58 - 0,29 ng/m
Taberei
) B6 Cercul 3
NO, An Trafic iy 587560 326744 2622 | 21,99 - - 4,24 ug/m
B1 Lacul 3
NO, Ora Fond urban o 582635 328036 22626 | 181,02 | 24,61 0,59 20,06 ng/m
NO, Ora Trafic BaBr'\:\'/:a' 589852 327861 227,17 | 192,96 5,74 0,52 27,96 ug/m’
NO, Ora Industrial Bi;r:r";”' 582436 324940 138,86 | 109,46 | 15,25 0,46 13,69 ng/m’
NO, Ora Trafic Bmi:rm 587560 326744 232,88 | 193,73 7,79 0,46 30,90 ug/m’
B1 Lacul 3
PMy, An Fond urban Morii 582635 328036 3,84 1,99 - - 1,85 pg/m
PMyo An Trafic B?I;r'\:\'/:a' 589852 327861 9,10 6,12 . ; 2,98 ug/m’
- B5 Drumul R
PM;o An Industriala ) 582436 324940 2,87 1,48 - - 1,39 pg/m
Taberei
PMyq An Trafic B6 Cercul 587560 326744 11,73 7,70 - - 4,03 ug/m3
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Militar
PMyo Zi Fond urban Bllwfrc“”' 582635 328036 27,49 | 1431 2,70 0,12 10,36 ug/m’
PMyo Zi Trafic BaBrZI\II}:laI 589852 327861 39,82 19,77 1,63 0,12 18,29 pg/m’
PMyo Zi Industrial Bianr:rZiUI 582436 324940 2609 | 1431 1,43 0,21 10,14 ng/m’
PMyo Zi Trafic Bﬁﬂfl‘:‘t;cr”' 587560 326744 4535 | 26,09 1,12 0,17 17,97 ug/m’
B1 Lacul
PM,s An Fond urban M:rc"” 582635 328036 2,98 1,12 . - 1,85 ug/m’
PMs An Trafic B?érl\:\llﬁal 589852 327861 6,42 3,44 - - 2,98 ng/m’
PM An Industrials | 52 Drumul 582436 324940 2,22 0,83 . - 1,39 /m’
25 Taberei ’ ’ ’ He
) B6 Cercul 3
PM,s An Trafic iy 587560 326744 8,36 4,33 - - 4,03 ng/m
CeHe An Fond urban Bllwfrc“”' 582635 328036 0,50 0,27 0,03 - 0,21 ng/m’
CeHe An Trafic Bgr'\:\'/:a' 589852 327861 1,19 0,81 . - 0,38 ug/m’
s B5 Drumul B
CeHe An Industrial . 582436 324940 0,37 0,20 - - 0,17 ng/m
Taberei
. B6 Cercul 3
CeHe An Trafic o 587560 326744 1,55 1,02 - - 0,53 ug/m
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Figura 4.9 Cresteri locale ale concentratiilor pentru NO, - medii anuale
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Figura 4.10 Cresteri locale ale concentratiilor pentru NO, - medii anuale
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Cresterilocale ale concentratiilor - NO, -
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Figura 4.11 Cresteri locale ale concentratiilor pentru NO, - maxime orare
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Figura 4.12 Cresteri locale ale concentratiilor pentru PM,, - medii anuale
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Figura 4.13 Cresteri locale ale concentratiilor pentru PMy, - maxime zilnice
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Figura 4.14
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Figura 4.15 Cresteri locale ale concentratiilor pentru C¢Hg - medii anuale
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4.3 Analiza rezultatelor privind evaluarea poludrii in situatia existentd in municipiul
Bucuresti

Analiza rezultatelor obtinute arata urmatoarele:

e pentru oxizii de azot (NO, si NO,), nivelul de fond urban total prezinta valori ridicate, care
in cazul NO, depasesc nivelul critic de 30 ug/m3. Nivelul de fond are drept contributie
principald traficul rutier, ceea ce arata importanta acestei surse de emisii la nivelul
intregului teritoriu al municipiului;

e pentru particule (PMy, si PM,s) nivelurile de fond urban total se apropie de valorile limita
anuale (egale cu 40 pg/m* pentru PMy, respectiv 25 ug/m*® pentru PM,s), dar cu o
contributie majoritara din partea fondului regional transfrontier;

e fondul urban total de benzen (C¢Hg) este mai scizut in raport cu valoarea limita (5 pg/m?)
si nivelul se datoreaza in mare masura traficului, dar si unui procent de fincalzire
rezidentiala ce se realizeaza cu combustibili solizi, precum si fondului regional;

e valorile cresterilor locale in amplasamentele celor patru statii in care au fost evaluate (B2,
B3, B5 si B6) confirma traficul rutier ca sursa principala pentru fiecare poluant (statiile B3
si B6, unde sunt valorile cele mai mari, sunt de tip trafic), insa si sursele de ncalzire
rezidentiale si institutionale au o contributie, Tn principal in ceea ce priveste particulele n
suspensie si benzenul;

e maximele orare pentru NO, aratd influenta traficului asupra statiei B1 Lacul Morii,
valoarea corespunzatoare acestei statii fiind comparabila cu cele ale statiilor de trafic B3
Mihai Bravu si B6 Cercul Militar;

e comparand nivelurile de fond urban cu cresterile locale, se observa o contributie a
fondului - Tn jur de jumatate din total la oxizi de azot si benzen, respectiv de doua treimi
din totalul la particule in suspensie, ceea ce arata intensificarea traficului rutier la nivelul
intregului municipiu;

e comparand valorile totale ale concentratiilor modelate cu valorile limita sau nivelurile
critice aplicabile conform Legii nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator, se
observa ca:

0 nivelul critic pentru NO, este depdsit in toate locatiile, chiar si numai prin
contributia traficului;

0 valorile limita pentru NO, sunt depdsite atat la statiile de trafic B3 si B6, cat si la
statia B1, atat de mediile anuale, cat si de maximele orare, respectiv, prin
contributia traficului;

0 pentru PMy, valorile totale ale concentratiilor depasesc valorile limita pe termen
scurt (maximele zilnice) si pe termen lung (mediile anuale) se situeaza in jurul
valorii limita la statiile de trafic B3 si B6;

0 valorile totale ale concentratiilor medii anuale de PM, s depasesc valoarea limita
in punctele statiilor de trafic (B3 si B6) si se situeaza in jurul acesteia in punctele
celorlalte doua statii (B1 si B5);
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0 valorile obtinute pentru benzen s-au situat sub valoarea limita pentru toate cele
patru puncte.
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5 PLANUL INTEGRAT DE CALITATE A AERULUI IN MUNICIPIUL BUCURESTI

5.1 Aspecte generale privind mdsurile cuprinse in Planul integrat de calitate a aerului in
municipiul Bucuresti.

Actualul plan de calitate a aerului cuprinde masurile de imbunatatire a calitatii aerului propuse de
PMB in vederea reducerii poluarii si Tncadrarii concentratiilor de poluanti in limitele stabilite de
Legea nr. 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator.

Conform reglementarilor existente, masurile propuse sunt selectate pentru a asigura reducerea in
cel mai scurt timp posibil a nivelurilor de poluare pana la atingerea valorilor limita, in conditiile
unei eficiente optime cost-beneficiu si permit o estimare cantitativa a efectelor aplicarii lor.

Considerand categoriile de surse de emisii cu cele mai mari contributii la nivelul de poluare
existent, masurile cuprinse in plan vizeaza reducerea emisiilor din sectoarele de activitate
respective, actionand asupra cauzei poluarii si facand astfel parte dintre cele mai eficiente tipuri
de masuri de imbunatatire a calitatii aerului, cu aplicare extinsa la nivel european/international.

Unele dintre principalele masuri propuse vizeaza efecte precum:

e Masuri pentru reducerea emisiilor din traficul rutier:
0 limitarea si gestionarea mai eficienta a traficului Tn zona centrald a municipiului;
0 salubrizarea mai eficienta a strazilor;
0 promovarea, imbunatatirea si extinderea transportului public;
0 eliminarea autovehiculelor vechi din circulatie;
0 continuarea implementarii proiectelor majore de infrastructura;
e Masuri pentru reducerea emisiilor din incalzirea in sectorul rezidential:
0 reabilitarea retelelor de distributie a energiei termice;
0 continuarea programelor de reabilitare termica a blocurilor de locuinte;
e Masuri pentru reducerea emisiilor din procesul de eroziune eoliana:
0 intretinerea si extinderea spatiilor verzi;
0 renaturarea terenurilor degradate supuse eroziunii eoliene;

Potrivit celor mai bune practici, pe langa masurile privind reducerea emisiilor de poluanti sunt
necesare actiuni pentru constientizarea populatiei cu privire la necesitatea implementarii
acestora, precum si o buna colaborare intre factorii responsabili la nivel central si local.

in plus, pe langd masurile selectate, descrise si cuantificate prin intermediul identificarii si
atribuirii de valori unor indicatori specifici, PMB are in vedere realizarea unui pachet suplimentar
de masuri care la momentul elaborarii planului nu au putut fi descrise suficient si asumate pe
baza strategiilor si planurilor locale/nationale de dezvoltare. Includerea in plan si cuantificarea
efectului acestor masuri suplimentare care vizeaza sectoare sursa similare cu cele vizate in

Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Pag. 76



masurile cuantificabile se va putea realiza si pe parcursul implementarii si monitorizarii planului.
Aceste masuri sunt prezentate in Anexa Il.

Pentru respectarea unor principii de buna practica si a prevederilor "Metodologiei de elaborare a
planurilor de calitate a aerului, a planurilor de actiune pe termen scurt si a planurilor de
mentinere a calitatii aerului", aprobata prin H. G. nr. 257/2015, implementarea masurilor propuse
pentru Planul integrat de calitate a aerului in municipiul Bucuresti a fost luata in considerare in
doua scenarii:

e un scenariu "de referinta": acesta reprezinta situatia corespunzatoare unui an de
proiectie Tn cazul in care se implementeaza masuri, proiecte si planuri care afecteaza
emisiile si calitatea aerului, dar care nu includ si masurile definite pentru planul propriu-
zis de calitate a aerului;

e un scenariu "de proiectie": acesta reprezinta situatia corespunzatoare unui an de
proiectie in cazul in care se implementeaza atdt masurile, proiectele si planurile
considerate Tn scenariul de referinta, cat si masurile propuse pentru planul de calitate a
aerului propriu-zis.

Masurile propuse sunt descrise pentru fiecare dintre cele doua scenarii in parte, pentru fiecare
masura fiind furnizate si informatii cu privire la: sectorul sursa (de emisii) afectat, calendarul de
aplicare, autoritatea responsabild, indicator propus pentru monitorizarea aplicarii, costurile
estimate.

Scenariul de proiectie contine toate masurile luate n considerare, la intreaga valoare a
indicatorului de monitorizare a progreselor (masura realizata pe deplin). Scenariul de referinta
contine doar o parte din masurile din scenariul de proiectie, iar pentru unele dintre acestea
indicatorul de monitorizare are o valoare mai mica decat in scenariul de proiectie (scenariul de
referinta considera realizarea partiala a masurii respective, realizarea pe deplin a acesteia fiind
planificata in planul de calitate a aerului propriu-zis).

Valoarea indicatorului de monitorizare a progreselor reprezinta, in fiecare caz, valoarea planificata
a se realiza pentru masura respectiva, in scenariul respectiv, pana la data de finalizare/data la care
masura este prevdzuta sa intre pe deplin in vigoare (presupuse a fi aceeasi data - an, nefiind
disponibile informatii pentru diferentierea lor).

5.2 Descrierea masurilor prevazute pentru reducerea emisiilor din traficul rutier
Reducerea emisiilor din traficul rutier este preconizata a se realiza prin:
I. Tmbunatitirea calititii transportului public si promovarea utilizarii transportului public

in acest sens au fost avute in vedere masurile METROREX de modernizare a facilititilor de
utilizare a metroului prin implementarea unui nou sistem de taxare (card contactless),
compatibilizat foarte usor cu sistemul de taxare al RATB sau cu oricare alt sistem de taxare pe
bazd de astfel de card, precum si de modernizare a sistemului de ventilatie a statiilor,
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modernizarea caii de rulare si a instalatiilor de pe tunel, construirea de noi accese in statiile de
metrou, achizitia de trenuri noi.

De asemenea Regia Autonoma de Transport Bucuresti are ca masuri de imbunatatire a parcului de
autovehicule achizitionarea etapizata a 100 de troleibuze, respectiv pentru liniile 66, 70, 79, 85,
90 - gestionate de depoul Vatra Luminoasa si liniile 61,62, 69,91,93- gestionate de depoul
Bujoreni, a 100 de tramvaie pentru liniile 1, 21, 32, 41) si a 400 de autobuze noi.

Il. Fluidizarea traficului, prin finalizarea sistemului de management al traficului ce va
conduce la Tmbunatatirea conditiilor de circulatie prin optimizarea timpilor de
semaforizare din intersectii si realizarea prioritizarii transportului public

Tn cadrul acestei masuri vor fi semaforizate inteligent intr-o prima etapd 59 de intersectii situate
pe urmatoarele artere: Sos. Colentina, Bd. Camil Ressu, Bd. Theodor Pallady, Calea 13 Septembrie,
Prelungirea Ghencea, Calea Grivitei, Bd. Bucurestii Noi, Sos. Giurgiului, urmand ca sistemul sa fie
extins pentru inca 101 de intersectii.

lll. Modernizarea si extinderea acolo unde este posibil a arterelor de circulatie ce va permite
cresterea vitezei medii de deplasare

Aceasta masura se referd la reabilitarea stradalda a 93 de km pe artere principale, secundare si
intersectii pe tot cuprinsul capitalei, masura avand efect in reducerea emisiilor din resuspensie si
uzura carosabilului, cauciucurilor si franelor, precum si pentru reducerea emisiilor din gazele de
esapament datorita cresterii vitezei medii de deplasare.

IV. Continuarea implementarii proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii urbane
(Master Plan General pentru Transport Urban si Master Plan de Mobilitate Urbana) cu rol
in cresterea vitezei medii de deplasare la nivelul intregii infrastructuri de strazi principale

S-au avut in vedere pentru realizarea acestei masuri proiectele majore de infrastuctura rutiera
atat ale municipalitatii cat si ale Companiei Nationale de Administrare a Infrastructurii Rutiere,
respectiv inchiderea inelului median de circulatie la zona nord/autostradd urbana (situat intre
Lacul Morii si Sos. Colentina), penetratia Splaiul Independentei — Ciurel — Autostrada Bucuresti
Pitesti (in derulare Pasaj Ciurel), penetratia Prelungirea Ghencea — Domnesti, strapungerea Bd.
Nicolae Grigorescu - Splai Dudescu, strapungerea Buzesti — Berzei — Uranus, strapungerea 1Mai
(Cartier Drumul Taberei, intre Bd-ul 1Mai si Drumul Sarii), supraldrgirea Fabrica de Glucoz3,
supralargirea si strapungerea Strazii Avionului, supralargire Sos Bucuresti Magurele, largirea la 4
benzi a centurii rutiere a Municipiului Bucuresti Sud si proiectarea si executia Autostrazii de
Centura Bucuresti km 0+000 — km 100+900.

V. Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public de suprafata si
subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar

Reteaua de metrou se va prelungi cu 23 de km prin extinderea Magistralei 4 pe sectiunea Parc
Bazilescu — Straulesti, finalizarea lucrarilor pe sectiunea Raul Doamnei — Eroilor din Magistrala 5 si
prin constructia Magistralei 6 1Mai — Otopeni.
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VI. Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport public si statii de transport
intermodale tren-autobuz-metrou

Crearea de statii intermodale in punctele de acces in capitald presupune si infiintarea parcarilor
tip park & ride cu efect in reducerea traficului pe ruta respectiva de acces. Pentru inceput la noua
statie de metrou Straulesti - Magistrala 4 METROREX amenajeaza o statie intermodala cu parcare
tip park & ride si ulterior si Primaria Municipiului Bucuresti va construi 3 noi parcari tip park &
ride Tn zona Pantelimon Vergului (la noul terminal intermodal de la capatul tramvaielor 14 si 55),
in zona Prelungirea Ghencea - Domnesti (la viitorul terminal intermodal de pe DNCB Domnesti) si
in zona Soseaua Berceni (la statia de metrou Dimitrie Leonida).

VIl. Cresterea ponderii utilizirii transportului electric public de suprafata prin modernizarea/
reabilitarea/ extinderea retelei de transport cu efect in reducerea traficului mediu zilnic.

Tn cadrul acestei masuri s-a luat in considerare modernizarea liniilor de tramvai cu o lungime de
52.38 km, in special, pe arterele Sos. Pantelimon, Sos. lancului si Bd. Liviu Rebreanu.

VIIl. Gestionarea traficului in zona centrala a capitalei pentru a asigura reducerea
concentratiilor de poluanti datorati traficului rutier, in special a oxizilor de azot.

Tn perimetrul zonei centrale a capitalei, delimitat conform anexei nr.| se vor implementa
urmatoarele masuri menite sa reduca traficul prin descurajarea accesului auto:

1. instituirea regimului parcarilor, respectiv introducerea regimului obligatoriu de plata a
parcarilor de utilitate publica generald coroborat cu aplicarea de sanctiuni pentru
stationarea neregulamentara si stabilirea unui necesar optim de locuri de parcare de
utilitate publica (35000 locuri parcare);

2. restrictionarea accesului auto in perimetrul delimitat in interiorul zonei centrale a
capitalei prin identificarea si implementarea unui sistem de taxare sau de utilizare
vignete;

3. introducerea unui sistem de transport public (linia verde) care sa lege zonele de interes
administrativ-institutionale din centrul capitalei (Primarii de sector, Primaria Municipiului
Bucuresti, autoritati publice centrale, administratii financiare, Palatul Parlamentului, statii
de metrou, parcari subterane, etc);

4. utilizarea sistemului de semaforizare inteligenta in vederea restrictionarii si redistribuirii
accesului in/din perimetrul delimitat in interiorul zonei centrale.

IX. Tncurajarea folosirii altor mijloace de transport alternative — bicicleta, prin amenajarea de
zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, introducerea unui sistem de transport
public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete
pentru utilizarea de catre public)
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Pentru realizarea acestor masuri municipalitatea implementeaza proiectul “ Implementarea unui
sistem de transport cu bicicleta in zona centrald a municipiului Bucuresti”, finantat prin
Administratia Fondului de Mediu, pentru o lungime totald a pistelor de biciclete de 100 km, din
care in prima etapa se realizeaza 30 km piste de bicicleta pe trasee care sa asigure accesibilitatea
zonelor de interes ale capitalei cu functiuni comerciale, de agrement, de mediu de afaceri, etc:

1. Piata Victoriei, Bd. Aviatorilor, Bd. C-tin Prezan, Str. Nicolae Caranfil, Sos. Pipera, Str. Capt.
Alexandru Stefanescu, Bd. Aerogarii, Sos. Bucuresti-Ploiesti, Sos. Kiseleff;

2. Piata Victoriei, Sos. Stefan cel Mare, Sos. Mihai Bravu (pana la intersectia cu Bd.
Basarabia);

3. Piata Unirii, Splaiul Unirii, Pod Grozavesti, Splaiul Independentei, Bd. Regina Elisabeta
(pana la Universitate), Bd. lon C. Bratianu;

4. Bd. Unirii, Piata Alba lulia, Bd. Basarabia (pana la Arena National3).

Proiectul include si realizarea de facilitati pentru transportul cu bicicleta (crearea de statii de
inchiriere, parcari, etc) pe traseele nou create, iar pentru sustinerea utilizarii transportului
alternativ cu bicicleta Primaria Municipiului Bucuresti sustine efortul financiar prin acordarea de
vouchere pentru achizitionarea a 30.000 de biciclete de catre cetatenii bucuresteni.

X. Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor de interventie
pentru arterele pe care exista trasee de transport in comun;

Tn cadrul acestei masuri se prevede realizarea de benzi unice pe urméatoarele artere: Sos Bucuresti
Ploiesti (tronsonul cuprins intre str. Elena Vacarescu si Piata Presei Libere), Sos Kiseleff (tronson
cuprins intre Piata Presei Libere si Piata Arcului de Triumf), Bd Maresal Constantin Prezan , Calea
Dorobantilor, Str George Enescu (tronsonul cuprins intre Piata Lahovari si bd. Magheru), Bd-ul G-
ral. Magheru ( sens spre Piata Romana ).

XI. Tmbunatitirea parcului auto prin eliminarea autoturismelor vechi.

5.3 Descrierea masurilor prevdzute pentru reducerea emisiilor din incdlzirea in sectorul
rezidential

5.3.1 Continuarea modernizarii centralelor termice de cvartal si dotarea acestora cu cazane
cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti

n vederea reducerii emisiilor de oxizi de azot urmeazi ca centralele termice de cvartal ale RADET
sa fie va modernizate cu cazane cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti in urmatoarele locatii:
in sectorul 1 (CT Amzei — str. Amzei, nr 10-22 si CT Stirbei Voda — str. Stirbei Voda, nr. 2; CT
Luterana — str. lon Campineanu nr. 31; CT Rosetti — str. C.A. Rosetti nr. 15, CT18A — str. lon
Campineanu nr. 15; CT Floreasca — str. Banu Antonachi nr 17), in sectorul 3 (CT Directie — str.
Cavafii Vechi. nr. 15), in sectorul 4 (CT Garaj — str. Olimpului nr. 84; CT Bucur 14 — str. Bucur nr.
14) si in sectorul 5 (CT Caporal Balan — str. Anghel Dogaru, nr.14 si CT Depou Ferentari — str. lacob
Andrei nr. 31)
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5.3.2 Reabilitarea retelelor de distributie primara si secundara a energiei termice

Pentru reducerea pierderilor de energie termica magistralele de distributie primara a energiei
termice se vor reabilita pentru o lungime totala de 205,7km, dupa cum urmeaza: 56,19 km pentru
Magistrala | Sud; 34,79 km pentru Magistrala Il Sud; 28,41 km pentru magistrala Ill Sud; 32,25 km

pentru Magistrala II-lll Grozavesti; 21,42 km pentru Magistrala V Grozavesti; 15,69 km pentru
Magistrala I-lll Vest; 61,95 km pentru Magistrala Progresul-Berceni si Magistrala Progresul-
Ferentari.

5.3.3 Cresterea eficientei energetice a locuintelor prin continuarea programului de reabilitare
termica a cladirilor rezidentiale si institutionale

Pentru aceasta masura s-au luat Tn considerare reabilitarile termice pentru 481.198 de
apartamente, repartizate in sectoarele capitalei din care: 54816 de apartamente in sectorul 1,
162174 de apartamente in sectorul 2, 80160 de apartamente in sectorul 3, 46464 de apartamente
in sectorul 4, 94553 de apartamente in sectorul 5, 43031 de apartamente in sectorul 6. Totodata
s-a avut in vedere si reabilitarea termica a cladirilor institutionale respectiv celele 221 de cladiri-
unitati de invatamant , din care: 9 unitati scolare in sectorul 1, 147 unitati scolare in sectorul 2, 10
unitati scolare in sectorul 3, 22 unitati scolare in sectorul 4, 11 unitati scolare in sectorul 5, 22
unitati scolare in sectorul 6.

5.4 Descrierea masurilor prevédzute pentru reducerea emisiilor din procesul de eroziune
eoliand

5.4.1 Conservare/ameliorare/extindere a spatiilor verzi din capitala si extinderea suprafetelor

de spatii verzi prin renaturarea unor terenuri supuse eroziunii eoliene
Pentru imbunatatirea calitatii si suprafetei spatiilor verzi la nivelul capitalei se preconizeaza
efectuarea lucrarilor suplimentare de Tnierbare, plantare de arbori si arbusti, extinderea sistem de
irigatii si realizarea de programe de udare sistematica pentru 308 ha de spatii verzi publice: 41 de
ha pe teritoriul Sectorului 1; 34 de ha pe teritoriul Sectorului 2; 10 ha pe teritoriul Sectorului 3;
11,3 ha pe teritoriul Sectorului 5; 16,02 ha pe teritoriul Sectorului 6 si 195,6 de ha si prin
Administratia Lacuri, Parcuri si Agrement Bucuresti (ALPAB).

De asemenea in sectoarele 1 si 6 terenurile identificate ca terenuri supuse eroziunii eoliene se vor
reabilita prin Tnierbare si plantare de arbori, pe o suprafata de 10,41 ha de teren.

5.5 Descrierea masurilor prevdzute pentru reducerea emisiilor de pulberi din resuspensie

O masura importantd care va conduce la reducerea emisiilor de particule prin fenomenul de
resuspensie este salubrizarea eficienta a strazilor:

e utilizarea metodelor mecanice de spalare, maturare, aspirare;

e eliminarea utilizarii suflantelor si a maturatorilor stradali;

e finlocuirea sistemului de stropire stradald cu spalarea stradald pentru indepartarea
eficienta si completa a prafului;
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e spalare stradala la topirea zapezii si in conditii de seceta este aplicabild pentru 2.464 km
de strazi din capitala.

5.6 Descrierea masurilor suplimentare pentru imbunatdtirea calitatii aerului

Printre masurile suplimentare pe care Municipalitatea le are in vedere pentru imbunatatirea
calitatii aerului se evidentiaza actiunile pregatitoare privind constientizarea de catre populatie a
necesitatii introducerii masurilor de reducere a poluarii, prin:

e constientizarea populatiei cu privire la nivelul real al calitatii aerului si efectele poluarii
asupra sanatatii umane;

e informarea si avertizarea cetatenilor privind calitatea aerului;

e cresterea capacitatii si eficientei autoritatilor, in controlul masurilor aplicate;

e initierea unui studiu privind evaluarea expunerii populatiei la poluarea aerului cu particule
in suspensie (PMjy si PM,s) si a impactului poludrii cu acesti poluanti asupra sanatatii
populatiei din municipiul Bucuresti;

Tn domeniul transportului urban se urméreste:

e extinderea regimului obligatoriu de plata a parcarilor la nivelul intregului teritoriu al
municipiului Bucuresti coroborat cu aplicarea unor sanctiuni complementare pentru
stationarea neregulamentara (similar zonei centrale);

e realizarea de parcari subterane cu numar suficient de locuri pentru noile cladiri
rezidentiale sau de birouri;

e initierea de actiuni pentru acordarea de facilitati firme pentru stimularea transportului in
comun al angajatilor;

e dezvoltarea zonelor pietonale;

e modernizare parc auto persoane juridice si institutii;

e stimularea achizitionarii masinilor hibrid sau electrice;

e initierea de actiuni pentru descurajarea detinerii mai multor autoturisme pe
persoand/familie si de actiuni de constientizare a populatiei in vedere cresterii gradului
de ocupare a autoturismelor.

Pentru imbunatatirea calitatii aerului in capitald s-a avut in vedere initierea proiectului Centura
verde a municipiului Bucuresti, initierea unor actiuni privind inventarierea si reducerea
suprafetelor de terenuri supuse eroziunii eoliene si derularea/dezvoltarea programelor de oferire
a facilitatilor pentru cladirile care au amenajate terase verzi.

De asemenea, referitor la masurile privind consumurile de energie sunt incluse actiuni legate de
promovarea si utilizarea de surse regenerabile/verzi de energie, precum si de reducerea
consumului de combustibili solizi si lichizi.

O atentie deosebita s-a acordat actiunilor ce privesc salubrizarea urbana prin propunerea unui set
de masuri care se refera la activitatile de constructii prin:
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e gestionarea salubrizarii santierelor;

e elaborare ghid de bune practici pentru managementul calitatii aerului in perimetrele
santierelor de constructii;

e elaborarea unui plan de calitatea aerului la nivelul fiecarui santier ce urmeaza a fi deschis
avand la baza ghidul de buna practic3;

e elaborarea planurilor pentru activitatea de control a santierelor de constructii;

e crearea site-ul web - Santiere de constructii;

Totodata Tn cuprinsul masurilor aferente salubrizarii urbane sunt prevazute si actiuni de
constientizare a populatiei pentru asigurarea respectarii cadrului legislativ legat de eliminarea
deseurilor stradale provenite din dejectii animale, interzicerea arderii deseurilor vegetale si a
celor menajere in curtile proprii/terenuri private, precum si obligarea proprietarilor de imobile si
terenuri de a mentine curatenia in fata proprietatilor lor.

Tn vederea implementarii unor solutii cu efecte in imbunatatirea calitdtii aerului In municipiul
Bucuresti, masurile suplimentare contin si proiectele: Identificarea "zonelor cu nivel scazut de
emisie” si ,,Solutii anti-praf in municipiul Bucuresti”.

Asigurarea cadrului de monitorizare a implementarii Planului Integrat de Calitate pe perioada
derularii acestuia este prevdzuta ca masura suplimentara elaborarea si implementarea unui Ghid
de monitorizare.

Pe parcursul derularii Planului de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti se are Tn vedere ca
masura sine-qua-non corelarea si actualizarea acestuia cu proiectele/programele initiate si
implementate la nivel local si regional cu impact asupra calitatii aerului.
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5.7 Evaluarea efectelor masurilor asupra imbundtdtirii calitatii aerului, in cele doud
scenarii de aplicare

Estimarea efectelor aplicarii masurilor de imbunatatire a calitatii aerului s-a realizat pe aceleasi
componente pe care a fost evaluata situatia existenta a calitatii aerului, determinandu-se, pentru
fiecare dintre cele doua scenarii si fiecare poluant pentru care trebuie realizat planul de calitate a
aerului in municipiul Bucuresti (NO,, NO,, PM;q, PM, 5 si CgHe):

e reducerea nivelului de fond urban;

e reducerea contributiilor locale ale surselor de emisie la nivelurile de poluare, in fiecare
receptor (punctele statiilor din RNMCA: B1 Lacul Morii, B3 Mihai Bravu, B5 Drumul
Taberei, B6 Cercul Militar).

Acest lucru s-a realizat prin utilizarea unei metodologii care poate fi caracterizata pe scurt prin
urmatoarele componente:

e estimarea unei eficiente locale a fiecarei masuri (acolo unde este posibil), in termeni de
reducere potentiald procentuald, locald, a emisiilor si a contributiilor locale ale surselor la
nivelurile de poluare, in vecinatatea receptorilor; aceasta eficientd se aplica la nivel de
subcategorie de surse de emisie (de ex.: transport cu autoturisme, incalzire apartamente
de blog, etc.); eficienta efectivd poate depinde si de ordinea aplicarii masurilor;

e estimarea unui grad de aplicare local al fiecarei masuri, diferit in functie de receptor,
tindnd cont de configuratia localad a surselor de emisie, distanta receptorului de zona de
aplicare a masurii, etc.;

e estimarea efectelor masurilor, privind:

0 reducerea anuala a emisiilor: functie de valoarea indicatorului de monitorizare,
eficienta locala a masurii si emisiile totale anuale ale subcategoriei de surse in
situatia existenta;

0 reducerea nivelului de fond urban: functie de reducerea totalda a emisiilor si
nivelul de fond urban in situatia existenta;

0 reducerea contributiilor locale ale surselor de emisie la nivelurile de poluare (in
fiecare receptor): functie de eficienta locala a masurii, gradul de aplicare local al
masurii si valorile contributiilor (cresterilor) locale in situatia existenta;

0 reducerea numarului de depasiri anuale ale valorii limita: functie de concentratia
totala in receptor in situatia existenta si cea calculatda in anul de proiectie al
scenariului, numarul de depasiri in receptor in situatia existenta si valoarea limita
pentru poluantul respectiv.
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5.8 Scenariul de referintd

5.8.1 Prezentarea masurilor din cadrul scenariului

Médsura I.1 Tmbunétatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii
transportului public

Descriere mésurd Tn cadrul acestei masuri METROREX va moderniza facilitatile de
utilizare a metroului prin implementarea unui nou sistem de taxare
care va putea fi compatibilizat cu sistemul de taxare al RATB.

RATB va imbunatati parcul de autovehicule prin achizitionarea: de
100 de troleibuze (pentru liniile 66,70, 79,85,90- gestionate de
depoul Vatra Luminoasa, respectiv pentru liniile 61,62, 69,91,93-
gestionate de depoul Bujoreni), 100 de tramvaie (pentru liniile 1,
21, 32, 41) si a 80 de autobuze noi.

Indicator de monitorizare a | Cresterea numarului de calatorii cu mijloace de transport in comun
progreselor

Valoare indicator realizatd 280655
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2020
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Reducerea emisiilor se referad strict la gazele de esapament.

Se considera o reducere a traficului mediu zilnic al autoturismelor,
in functie de numarul zilnic de calatori cu autoturismul care vor
decide sa calatoreasca cu mijloace de transport in comun.

Statistici PMUD, 2015:numar de calatori pe zi cu autoturismul:
3.700.000.
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Madsura I.3 Gestionarea traficului

Descriere mésurd Tn cadrul acestei m3suri vor fi semaforizate inteligent 59 de
intersectii situate pe urmatoarele artere: Sos Colentina, Bd Camil
Ressu, Bd Theodor Pallady, Calea 13 Septembrie, Prelungirea
Ghencea, Calea Grivitei, Bd. Bucurestii Noi, Sos Giurgiului.

Indicator de monitorizare a Finalizarea tuturor proiectelor majore
progreselor

Valoare indicator realizatd 0
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Se considerd o reducere de 5 % a emisiilor din gazele de
esapament, datorita cresterii vitezei medii de deplasare la nivelul
intregii infrastructuri de strazi principale, coroborata cu reducerea
timpilor de asteptare la semafoare. Pentru aceasta, este necesara
finalizarea tuturor proiectelor majore. Sunt, de asemenea,
necesare masurile de limitare a traficului, pentru ca aceasta
masura sa nu aiba efectul secundar de crestere a traficului.
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Médsura I.6 Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de
circulatie

Indicator de monitorizare a | Lungime strazi
progreselor

Valoare indicator realizatd 93
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Se considerd o reducere de 1/3 a emisiilor din resuspensie si uzura
carosabilului, cauciucurilor si franelor.

Se considera o reducere de 10 % a emisiilor din gazele de
esapament, datorita cresterii vitezei medii de deplasare.
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Madsura 1.7 Amenajarea de cai proprii de circulatie pentru biciclete ( piste,
benzi), inclusiv in zonele de agrement

Descriere mésurd Tn cadrul acestei m3suri se realizeaz3 piste de bicicletd (30 km) pe
urmatoarele trasee :

1. Piata Victoriei, Bd. Aviatorilor, Bd. Maresal C-tin Prezan, Str.
Nicolae Caranfil, Sos. Pipera, Str Capitan Alexandru Stefanescu, Bd.
Aerogarii, Sos. Bucuresti-Ploiesti, Sos. Kiseleff;

2. Piata Victoriei, Sos. Stefan cel Mare, Sos. Mihai Bravu (pana la
intersectia cu Bd. Basarabia);

3. Piata Unirii, Splaiul Unirii, Pod Grozavesti, Splaiul Independentei,
Bd. Regina Elisabeta (pana la Universitate), Bd. lon C. Bratianu;

4. Bd. Unirii, Piata Alba lulia, Bd. Basarabia (pana la Arena
Nationala).

Indicator de monitorizare a Lungime piste biciclete
progreselor

Valoare indicator realizatd 30
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Se considerd o reducere a traficului mediu zilnic al autoturismelor,
in functie de numarul zilnic de calatori cu autoturismul care vor
decide sa calatoreasca cu bicicleta. Acest numar a fost estimat in
functie de capacitatea unei piste de biciclete. Reducerea este
calculata in functie si de procentul de lungime de piste de biciclete
realizate din lungimea totala de strazi principale si secundare,
deoarece se poate considera ca o crestere importanta a
atractivitatii transportului cu bicicleta se poate obtine doar daca
aceastd masura este realizata intr-un grad ridicat.

Parametri de calcul:

distanta intre biciclisti la ore de varf: 25 m;

viteza medie biciclisti: 15 km/h;

numar de ore de trafic cu bicicleta: 6 ore de trafic de varf si 10 ore
de trafic mediu;

numar biciclisti la ore de trafic mediu: de 2 ori mai putini ca la
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orele de varf;

trafic mediu zilnic autoturisme: 43.911,5 autovehicule (strada de
tip A sau B);

numar mediu caldtori intr-un autoturism: 1,5 (PMUD, 2015).

Se considera ca daca aceasta masura este aplicata fara masura
conexa 1.8, eficienta ei este doar de 2/3 din potential, restul de 1/3
datorandu-se masurii 1.8.
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Mdsura 1.8 Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea
de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete pentru
utilizare de catre public)

Descriere mésurd Tn cadrul acestei m3suri se urméreste realizarea de facilitati pentru
transportul cu bicicleta (crearea de statii de inchiriere, parcari, etc)
pe traseele nou create.

Indicator de monitorizare a | Lungime piste biciclete
progreselor

Valoare indicator realizatd 30
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Masura conexa masurii I.7. Eficienta sa este considerata 1/2 din
eficienta masurii I.7.
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Madsura 1.9

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mdsurd

Initierea unui program de achizitie biciclete pentru public

Prin aceasta masura PMB va asigura facilitatile necesare
achizitionarii a 30.000 de biciclete de catre bucuresteni.

Efectul masurii nu este cuantificat in sine, fiind inclus in calculul
pentru masurile 1.7 si 1.8.
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Médsura I.10 Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport
public si statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou

Descriere mésuré Tn cadrul acestei masuri METROREX va construi o statie
intermodala la noua statie de metrou Straulesti de pe Magistrala 4.

Indicator de monitorizare a | Numar statii intermodale
progreselor

Valoare indicator realizatd 1
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2022
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Se considerd crearea de statii intermodale in punctele de acces in
municipiu, cu toate facilitatile necesare, inclusiv park & ride.

Se considera ca o astfel de statie poate reduce cu 50 % traficul pe
ruta de acces respectiva.
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Médsura .11 Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand
persoanelor fizice

Descriere mésurd Programul guvernamental de Stimulare a Tnnoirii Parcului Auto
(Programul Rabla) va contribui la innoirea parcului auto detinut de
bucuresteni cu autoturisme Euro 6.

Indicator de monitorizare a Procent autovehicule
progreselor

Valoare indicator realizatd 3,38
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2022
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Imbun3tatirea parcului de autoturisme, prin fnlocuirea unui anumit
procent din autoturismele avand norme de poluare inferioare Euro
5, cu autoturisme Euro 6.
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Médsura .12 Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de
suprafatd prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de

transport
Sector sursd afectat Transport
Descriere mésurd in cadrul acestei m3suri vor fi modernizate 52,38 km de linie de

tramvai, in special, pe urmatoarele artere: Sos. Pantelimon, Sos.
lancului, Bd. Liviu Rebreanu.

Indicator de monitorizare a | Lungime linie transport electric de suprafata
progreselor

Valoare indicator realizatd 52,38
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Reducerea emisiilor se refera strict |la gazele de esapament.

Se considerd reducerea traficului mediu zilnic ca urmare a
extinderii retelei de transport electric public de suprafata sau a
cresterii utilizarii acestei forme de transport ca urmare a
modernizarilor/reabilitarilor.

Calculul se efectueaza in functie de procentul local de
suplimentare a transportului electric de suprafata (100 % in cazul
extinderii retelei).

Se considera un trafic mediu zilnic pe artera (strada de tip A sau B)
de 43911,5 autovehicule.

Statistici PMUD, 2015:
numar de calatori pe zi cu metroul in anul de proiectie: 720.000

lungime retea de tramvai + troleibuz (cale simpla): 260 km x 2
sensuri =520 km

lungime medie calatorie cu tramvaiul sau troleibuzul: 8,34 km

numar mediu de calatori intr-un autoturism: 1,5.
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Madsura Il.1 Extinderea suprafetelor de spatii verzi prin renaturarea unor
terenuri supuse eroziunii eoliene

Descriere mésurd in cadrul acestei masuri sunt reabilitate, prin fnierbare si plantare
de arbori, 10,41 ha de teren supuse eroziunii eoliene, din care: 9
ha de teren din sectorul 1 si 1,41 ha din sectorul 6 (Drumul Taberei
nr. 77B, str Valea Doftanei; str. Cumintenia Pamantului nr. 94; str.
Valea lui Mihai nr. 14; str Preciziei nr. 5-7).

Indicator de monitorizare a | Suprafata terenuri supuse eroziunii eoliene
progreselor

Valoare indicator realizatd 10,41
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2019
care mdsura este prevdazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Se poate considera o eficienta de reducere locala de 90 % pentru
particule (TSP, PMyo, PM,;s) in cazul inierbdrii terenurilor supuse
eoziuni eoliene. Suplimentar, Tn cazul plantarii de arbori, se poate
considera o eficientd de reducere globald de 36 kg/ha de spatiu
verde plantat cu arbori - pentru PMy, si de 15 kg/ha pentru PM,5,
exprimatd ca reducere a fondului urban, care se aplica doar la
contributiile la fond (la concentratii si emisii totale).
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Madsura lll.1

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mdsurd

Conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice

Tn cadrul acestei masuri s-a considerat ci se vor intretine sau
extinde (prin Tnierbare, prin plantare de arbori si arbusti, prin
extindere sistem de irigatii sau realizarea de programe de udare
sistematicd) jumatate din suprafata de spatiu verde din scenariul
de poiectie (154 de ha).

Se poate considera o eficienta de reducere locala de 25 % pentru

TSP, 10 % pentru PMyq si 4 % pentru PM, 5, pentru vegetatie mixta
plantata Tn vecindtatea strazilor sau a terenurilor supuse eroziunii
eoliene. Se aplica direct la contributiile locale in receptori (doar la
concentratii).

Se poate considera o eficientd de reducere globala de 36 kg/ha de
copaci plantati - pentru PMyy, si de 15 kg/ha - pentru PM, s,
exprimata ca reducere a fondului urban. Se aplica doar la
contributiile la fond (la concentratii si emisii totale).
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Médsura IV.1 Continuarea modernizarii centralelor termice de cvartal si dotarea
acestora cu cazane cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti

Descriere mésurd Tn cadrul acestei masuri RADET va moderniza 11 centrale termice
de cvartal, din care: 6 CT-uri in sectorul 1 (CT Amzei — str. Amzei, nr
10-22 si CT Stirbei Voda — str. Stirbei Voda nr. 2; CT Luterana — str.
lon Campineanu nr. 31; CT Rosetti — str. C.A. Rosetti nr. 15, CT18A
— str. lon Cdmpineanu nr. 15; CT Floreasca — str. Banu Antonachi nr
17), 1 CT in sectorul 3 (CT Directie — str. Cavafii Vechi. nr. 15), 2 CT-
uri in sectorul 4 (CT Garaj — str. Olimpului nr. 84; CT Bucur 14 — str.
Bucur nr. 14) si 2 CT-uri in sectorul 5 (CT Caporal Balan — str.
Anghel Dogaru, nr.14 si CT Depou Ferentari — str. lacob Andrei nr.
31)

Indicator de monitorizare a Numar CT
progreselor

Valoare indicator realizatd 11
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Dotarea centralelor termice de cvartal cu cazane cu arzdtoare cu
emisii reduse de NOx, pentru care s-a considerat o eficienta de
reducere a emisiilor proprii de NOx, de 40%.
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Médsura V.1 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor

Descriere mésurd in cadrul acestei m3suri sunt reabilitate termic 481.198 de
apartamente, din care: 54.816 de apartamente in sectorul 1,
162.174 de apartamente in sectorul 2, 80.160 de apartamente in
sectorul 3, 46.464 de apartamente in sectorul 4, 94.553 de
apartamente in sectorul 5, 43.031 de apartamente in sectorul 6.

Indicator de monitorizare a Numar apartamente de bloc
progreselor

Valoare indicator realizatd 481.198
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mdsurd Reabilitarea termica a locuintelor colective - blocuri, cu o suprafata
utild medie de 46 m” pe apartament, utilizand ca sursa de incalzire
centrale termice de apartament pe gaz natural.
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Mdsura V.2 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor

Descriere mésurd in cadrul acestei m3suri sunt reabilitate termic 221 de cl3diri , din
care: 9 unitati scolare in sectorul 1, 147 unitati scolare in sectorul
2, 10 unitati scolare in sectorul 3, 22 unitati scolare n sectorul 4,
11 unitati scolare in sectorul 5, 22 unitati scolare in sectorul 6

Indicator de monitorizare a Numar cladiri institutionale
progreselor

Valoare indicator realizatd 221
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Reabilitarea termica a cladirilor cu alte functionalitati decat cea de
locuinte, cu incalzire prin centrale individuale pe gaz natural.

A fost luata in considerare urmatoarea pondere a cladirilor:

1. Sedii de birouri, de firma, autoritati si institutii centrale si locale:
60 %

2. Unitati de invatamant (crese, gradinite, scoli, licee, etc.): 25 %
3. Unitati sanitare (spitale, policlinici, etc.): 10 %
4. Unitati sociale sau medico-sociale: 5 %.
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5.8.2 Evaluarea efectelor aplicarii masurilor in scenariul de referinta

Tabel 5.1 Reducere emisii de poluanti (NO,) — scenariu de referinta

Tmbunétéatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii

1.1 transportului public Transport NOx 7.59 t/an 405.81

1.3 Gestionarea traficului Transport NOx 2.00 t/an 143.59

L6 I\(Ioderr?lzarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de Transport NOX 10.00 t/an 90.69
circulatie

L7 Amenajarea de cai proprii de circulatie pentru biciclete ( piste, benzi), Transport NOXx 034 t/an 0.68

inclusiv in zonele de agrement

Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de
1.8 statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete pentru utilizare | Transport NOXx 0.17 t/an 0.34
de catre public)

Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport public

1.10 . i, . T t NO 50.00 t 22.64
si statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou ranspor X /an
111 P.r.ogram de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand persoanelor Transport NOXx 1.85 t/an 98.99
fizice
Cresterea ponderii utilizdrii transportului electric public de suprafata
112 esterea po 2 POl P pratatd | Transport | NOx 17.53 t/an 61.63
prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport
V1 Continuarea modernizarii centralelor t.er.r'mce de cvartal si dc.Jtarea Indu.s'arle Si NOx 40.00 t/an 578
acestora cu cazane cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti servicii
. . . e e Incélzire
V.1 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor . ! - NOx 48.88 t/an 390.07
rezidentiala
) . o e e Tncalzire
V.2 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor NOx 51.43 t/an 12.10

institutionala
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Tabel 5.2 Reducere emisii de poluanti (PM,,) — scenariu de referinta

11 Imbunatatlre?a calljca'gu transportului public. Promovarea utilizarii Transport PM10 587 t/an 25.80
transportului public

1.3 Gestionarea traficului Transport PM10 0.88 t/an 10.02

L6 Mod'ernlza'rea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor Transport PM10 24.78 t/an 34.86
de circulatie

17 Amer.1aj.area ('1eﬂca| proprii de circulatie pentru biciclete (piste, Transport PM10 034 t/an 011
benzi), inclusiv in zonele de agrement
Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete

1.8 (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de Transport PM10 0.17 t/an 0.06
biciclete pentru utilizare de catre public)
Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport

1 ’ ’ 1 . .

110 public si statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou Transport PM10 >0.00 t/an 3.80

111 Program de e!iminare a autovehiculelor vechi apartinand Transport PM10 1.04 t/an 9.31
persoanelor fizice
Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de

1.12 suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de Transport PM10 7.14 t/an 421
transport

1 Extlnde.rea suprafete.lor.c.ale spatn verzi prin renaturarea unor Tere.nuq sup.use PM10 90.00 t/an 178
terenuri supuse eroziunii eoliene eroziunii eoliene

1.1 Conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice NA PM10 10.00 t/an 5.54

) . . e e Incélzire
V.1 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor . - PM10 48.88 t/an 1.86
rezidentiala
. . . e e Incélzire
V.2 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor . . PM10 51.43 t/an 0.07
institutionala
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Tabel 5.3 Reducere emisii de poluanti (PM,s) — scenariu de referinta

Tmbunétatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii

1 transportului public Transport PM2.5 | 5.27 t/an 25.80

1.3 Gestionarea traficului Transport PM2.5 1.50 t/an 10.02

L6 Mod.ernlza.rea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor Transport PM2.5 16.65 t/an 13.48
de circulatie

L7 Amenajarea de cdi proprii de circulatie pentru biciclete ( piste, Transport V25 | 0.34 ¢/an 0.06

benzi), inclusiv in zonele de agrement

Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete
1.8 (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de Transport PM2.5 0.17 t/an 0.03
biciclete pentru utilizare de catre public)

Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport

110 public si statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou Transport PM2.5 | 50.00 t/an 2.07
111 Program de e!iminare a autovehiculelor vechi apartinand Transport PM2.5 242 t/an 11.83
persoanelor fizice
Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de
1.12 suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de Transport PM2.5 12.71 t/an 4.09
transport
1 Extlnderea suprafete.lor.(‘ale sy?atn verzi prin renaturarea unor Tere.nur'l. sup.use PM2.5 90.00 t/an 0.62
terenuri supuse eroziunii eoliene eroziunii eoliene
1.1 Conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice NA PM2.5 4.00 t/an 2.31
V.1 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor Incglzwe. . PM2.5 48.88 t/an 1.86
rezidentiala
) . . e e Tncalzire
V.2 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor PM2.5 51.43 t/an 0.07

institutionala
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Tabel 5.4 Reducere emisii de poluanti (benzen) — scenariu de referinta

Imbunétatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii

1.1 rea catitay P P Transport CHe | 7.59 t/an 11.07
transportului public

1.3 Gestionarea traficului Transport CeHg 2.00 t/an 3.25
Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de

1.6 rodernizarea si ext (acolo u posibil) Transport CHs | 10.00 t/an 1.93
circulatie
Amenajarea de cai proprii de circulatie pentru biciclete (piste,

1.7 ) J. R it vep (p Transport CeHs 0.34 t/an 0.02
benzi), inclusiv in zonele de agrement
Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea

1.8 de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete pentru Transport CeHe 0.17 t/an 0.01
utilizare de catre public)
Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport

1.10 L .. : . ’ T t CgH 50.00 t 0.62
public si statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou ranspor 66 /an
Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand

111 & i part Transport CHe | 1.61 t/an 235
persoanelor fizice
Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de

1.12 suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de Transport CsHs 17.53 t/an 1.68
transport
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Distributia procentuala a masurilor din cadrul
sectorului sursa - transporturi, in ceea ce priveste
reducerea anuala a emisiilor, in urma aplicarii
scenariului de referinta - NO,,

1 Tmbunatatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizérii transportului public
3 Gestionarea traficului
mle Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie
m.7 Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, inclusiv in zonele de agrement
ml8 Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)
m1.10 Realizarea de facilitati park & ride si de statii de transport intermodale tren-autobuz, cat mai departe de zona orasului
w11 Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand persoanelor fizice
w12 Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport

Distributia procentuala a masurilor din cadrul

sectorului sursa - transporturi, in ceea ce priveste
reducerea anuala a emisiilor, in urma aplicarii
scenariului de referinté - PMlo Tmbunatatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii transportului public

Gestionarea traficului
Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie

w1 Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, inclusiv in zonele de agrement

ml3 Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)

ml6 Realizarea de facilitati park & ride si de statii de transport intermodale tren-autobuz, cat mai departe de zona orasului

u7 Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand persoanelor fizice

ml8 Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport
w110

w111

w12
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Distributia procentuala a masurilor din cadrul
sectorului sursa - transporturi, in ceea ce priveste
reducerea anuala a emisiilor, in urma aplicarii
scenariului de referinta - PM, 5

w1
m|3
ml6
m7
w18
W10
11

w12

Distributia procentuala a masurilor din cadrul
sectorului sursa - transporturi, in ceea ce priveste
reducerea anuala a emisiilor, in urma aplicarii
scenariului de referinta - C;H,

w1
m|3
ml6
m7
w18
W10
11

w12

Tmbunétatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii transportului public

Gestionarea traficului

Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie

Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, inclusiv in zonele de agrement

Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)
Realizarea de facilitati park & ride si de statii de transport intermodale tren-autobuz, cat mai departe de zona orasului
Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand persoanelor fizice

Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport

Tmbunitatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii transportului public

Gestionarea traficului

Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie

Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, inclusiv in zonele de agrement

Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)
Realizarea de facilitdti park & ride si de statii de transport intermodale tren-autobuz, cat mai departe de zona orasului
Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartindnd persoanelor fizice

Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport
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Tabel 5.5 Reducere concentratii in scenariul de referinta (NO,)

B1 Lacul Morii | NO2 An 9.9 23.43 33.33 9.93 43.25 ug/mc
B5 Drumul NO2 An 9.9 23.43 33.33 494 38.26 ug/mc
Taberei

B3 Mihai NO2 An 9.9 23.43 33.33 20.44 53.76 ug/mc
Bravu

B6 Cercul NO2 An 9.9 23.43 33.33 24.16 57.48 ug/mc
Militar

Tabel 5.6 Reducere concentratii in scenariul de referinta (NO,)

B1 Lacul Morii | NOx An 12.2 32.96 45.16 12.43 57.59 ug/mc
BS Drumul NOx An 122 32.96 45.16 10.42 55.57 ug/me
Taberei

B3 Mihai NOX An 12.2 32.96 45.16 34.64 79.80 ug/mc
Bravu

E;"Ct‘::cu' NOX An 122 32.96 45.16 52.84 97.99 ug/mc
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Tabel 5.7 Reducere concentratii in scenariul de referinta (PM,)

B1 Lacul Morii | PM10 An 2238 6.74 29.54 3.30 32.84 ug/me
BS Drumul PM10 An 2238 6.74 29.54 2.25 31.79 ug/me
Taberei

B3 Mihai PM10 An 22.8 6.74 29.54 8.28 37.82 ug/mc
Bravu

Efinctz:c”' PM10 An 2238 6.74 29.54 10.96 40.51 ug/mc

Tabel 5.8 Reducere concentratii in scenariul de referinta (PM,s)

B1 Lacul Morii | PM2.5 An 17 4.65 21.65 2.50 24.15 ug/mc
BS Drumul PM2.5 An 17 4.65 21.65 1.79 23.45 ug/me
Taberei

B3 Mihai PM2.5 An 17 4.65 21.65 5.60 27.26 ug/mc
Bravu

B6 Cercul PM2.5 An 17 4.65 21.65 7.64 29.30 ug/me
Militar
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Tabel 5.9 Reducere concentratii in scenariul de referinta (benzen)

B1 Lacul CsHe An 0.4 0.91 1.31 0.49 1.79 ug/mc
Morii

B5 Drumul | C¢Hg An 0.4 0.91 1.31 0.36 1.66 ug/mc
Taberei

B3 Mihai CeHe An 0.4 0.91 1.31 1.00 2.31 ug/mc
Bravu

B6 Cercul CsHe An 0.4 0.91 1.31 1.46 2.77 ug/mc
Militar
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Tabel 5.10 Numarul de depasiri in scenariul de referinta (NO, si PMy,)

B1 Lacul Morii NO, Ora 200 nr 2
B1 Lacul Morii PMyq Zi 50 nr 3
B5 Drumul Taberei NO, Ora 200 nr 0
B5 Drumul Taberei PMyq Zi 50 nr 0
B3 Mihai Bravu NO, Ora 200 nr 1
B3 Mihai Bravu PMy, Zi 50 nr 26
B6 Cercul Militar NO, Ora 200 nr 4
B6 Cercul Militar PMy, Zi 50 nr 48
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5.9 Scenariul de proiectie
5.9.1 Prezentarea masurilor din cadrul scenariului

Médsura I.1 Tmbunatatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii
transportului public

Descriere mdsuré in cadrul acestei masuri METROREX va moderniza facilitdtile de
utilizare a metroului prin: implementarea unui nou sistem de
taxare care va putea fi compatibilizat cu sistemul de taxare al
RATB, modernizarea sistemului de ventilatie a statiilor,
modernizarea cdii de rulare si a instalatiilor de pe tunel,
construirea de noi accese in statiile de metrou, achizitia de trenuri
noi (21 TEM).

RATB va imbunatatii parcul de autovehicule prin achizitionarea: de
100 de troleibuze (pentru liniile 66,70, 79,85,90 — gestionate de
depoul Vatra Luminoasa, respectiv pentru liniile 61,62, 69,91,93 —
gestionate de depoul Bujoreni), 100 de tramvaie (pentru liniile 1,
21, 32, 41) si a 400 de autobuze noi.

Indicator de monitorizare a | Cresterea numarului de calatorii cu mijloace de transport ih comun
progreselor

Valoare indicator realizatd 305.713
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2020
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Reducerea emisiilor se referad strict la gazele de esapament.

Se considera o reducere a traficului mediu zilnic al autoturismelor,
in functie de numarul zilnic de calatori cu autoturismul care vor
decide sa calatoreasca cu mijloace de transport in comun.
Statistici PMUD, 2015:

numar de calatori pe zi cu autoturismul: 3.700.000.

Costuri implementare/surse | 344 mil euro METROREX
de finantare 2.239.290.000 lei RATB
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Médsura I.2 Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si
vehiculelor de interventie pentru arterele pe care exista trasee de
transport in comun

Descriere mésurd in cadrul acestei masuri se vor realiza 8,4 km de band3 unic3 pe
urmatoarele artere: Sos Bucuresti Ploiesti (tronsonul cuprins intre
str. Elena Vacarescu si Piata Presei Libere — 2,7 km), Sos Kiseleff
(tronson cuprins intre Piata Presei Libere si Piata Arcului de Triumf

1,5 km), Bd Maresal Constantin Prezan (1,2 km), Calea
Dorobantilor (2,03 km), Str George Enescu (tronsonul cuprins intre
Piata Lahovari si bd. Magheru — 0,19 km), Bd-ul G-ral. Magheru
(sens spre Piata Romana — 0,75 km).

Indicator de monitorizare a | Lungime banda unica transport in comun
progreselor

Valoare indicator realizatd 8,4
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2020
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Se considerd o strada cu 4 benzi pe sens, in medie, pe care se
aplica masura. Cu o banda dedicata transportului Tn comun, raman
3 benzi pentru traficul autoturismelor, de unde rezulta o reducere
de 1/4 a traficului autoturismelor.

Reducerea este calculata in functie si de procentul de lungime de
banda unica realizata din lungimea totala de strazi principale si
secundare, deoarece se poate considera ca o eficientizare a
transportului Tn comun si o crestere importanta a atractivitatii sale
se pot obtine doar daca aceasta masura este realizata intr-un grad
ridicat.

de finantare
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Madsura 1.3 Gestionarea traficului

Descriere mésurd Tn cadrul acestei mé&suri vor fi finalizate toate proiectele de
semaforizate ITS a intersectiilor. In prima etapa vor fi semaforizate
inteligent 59 de intersectii situate pe urmatoarele artere: Sos
Colentina, Bd Camil Ressu, Bd Theodor Pallady, Calea 13
Septembrie, Prelungirea Ghencea, Calea Grivitei, Bd. Bucurestii
Noi, Sos Giurgiului. In etapa a Il-a vor fi semaforizate inteligent 101
de intersectii principale.

Indicator de monitorizare a | Finalizarea tuturor proiectelor majore
progreselor

Valoare indicator realizatd 0
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésuré Se considera o reducere de 5 % a emisiilor din gazele de
esapament, datorita cresterii vitezei medii de deplasare la nivelul
intregii infrastructuri de strazi principale coroborata cu reducerea
timpilor de asteptare la semafoare. Pentru aceasta, este necesara
finalizarea tuturor proiectelor majore. Sunt, de asemenea,
necesare masurile de limitare a traficului, pentru ca aceasta
masura sa nu aiba efectul secundar de crestere a traficului.

Costuri implementare/surse | Administratia Strazilor 117.273.736 lei

de finantare
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Continuarea implementarii proiectelor de gestionare a traficului si
mobilitatii urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si
Master Plan de Mobilitate Urbana)

Madsura 1.4

Descriere mdsurd Tn cadrul acestei méasuri se considerd c3 vor fi finalizate
urmatoarele proiecte majore de infrastuctura rutiera:

Constructia noii Centuri a Bucurestiului care va face legatura intre
Al si A2 (Autostrada de Sud);

Modernizarea Centurii rutiere a Municipiului Bucuresti (45km);

inchiderea inelului median de circulatie la zona nord/autostrads
urbana (situat intre Lacul Morii si Sos. Colentina);

Penetratie Splaiul Independentei — Ciurel — Autostrada Bucuresti
Pitesti (in derulare Pasaj Ciurel);

Penetratia Prelungirea Ghencea — Domnesti;
Strapungerea Bd Nicolae Grigorescu - Splai Dudescu;
Strapungerea Buzesti — Berzei — Uranus partea |;

Strapungerea 1Mai ( Cartier Drumul Taberei, intre Bd-ul 1Mai si
Drumul Sarii);

Supralargirea Fabrica de Glucoza;
Supralargire si strapungere Strada Avionului;

Supralargirea Sos Bucuresti Magurele.

Indicator de monitorizare a Finalizarea tuturor proiectelor majore
progreselor

Valoare indicator realizatd 0
in scenariu

Data de finalizare / Data la 2022
care mdsura este prevdzuta
sd intre pe deplin in vigoare

Se considera o reducere de 5 % a emisiilor din gazele de
esapament, datorita cresterii vitezei medii de deplasare la nivelul
intregii infrastructuri de strazi principale, coroborata cu reducerea
timpilor de asteptare la semafoare. Pentru aceasta, este necesara
finalizarea tuturor proiectelor majore. Sunt, de asemenea,

Mod cuantificare mdsurd
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necesare masurile de limitare a traficului, pentru ca aceasta

masura sa nu aiba efectul secundar de crestere a traficului. Se
considerd, suplimentar, o reducere cu 1/3 a emisiilor din
resuspensie si uzura carosabilului, cauciucurilor si franelor

(datorita cresterii ponderii arterelor noi cu carosabil de calitate, la
nivelul infrastructurii de strdzi principale).

398.639.803,7 lei CNAIR
97.945.000 lei buget local PMB

Costuri implementare/surse
de finantare
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Madsura I.5 Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public
de suprafata si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul
feroviar - extinderea retelei de metrou

Descriere mésurd Tn cadrul acestei m3suri METROREX va extinde reteaua de metrou
cu 23,24 km prin: extinderea Magistralei 4 pe sectiunea Parc
Bazilescu — Straulesti, finalizarea lucrarilor pe sectiunea Raul
Doamnei — Eroilor din Magistrala 5 si prin constructia Magistralei
6 (1Mai — Otopeni, 14 km).

Indicator de monitorizare a | Lungime linie metrou
progreselor

Valoare indicator realizatd 23,24
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2022
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Se considerd reducerea traficului mediu zilnic ca urmare a
extinderii retelei de metrou.

Se considera un trafic mediu zilnic pe artera (strada de tip A sau B)
de 43.911,5 autovehicule si un numar de 4 artere de trafic rutier
influentate de o linie de metrou.

Statistici PMUD, 2015:

numar de calatori pe zi cu metroul in anul de proiectie: 1150000
lungime retea de metrou (cale simpld): 70 km x 2 sensuri = 140 km
lungime medie calatorie cu metroul: 8,34 km

numar mediu de calatori intr-un autoturism: 1,5.

Costuri implementare/surse | 2-121 mil euro METROREX
de finantare
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Madsura 1.6

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) arterelor de
circulatie

Tn cadrul acestei masuri vor fi modernizate arterele din Bucuresti
prin reabilitarea strazilor.

Se considera o reducere de 1/3 a emisiilor din resuspensie si uzura
carosabilului, cauciucurilor si franelor.

Se considera o reducere de 10 % a emisiilor din gazele de
esapament, datorita cresterii vitezei medii de deplasare.
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Madsura I.7 Amenajarea de cdi proprii de circulatie pentru biciclete (piste,
benzi), inclusiv in zonele de agrement

Descriere mésuré n cadrul acestei masuri, in prima etapd, se realizeaza piste de
bicicletd (30 km) pe urmatoarele trasee:

1. Piata Victoriei, Bd. Aviatorilor, Bd. Maresal C-tin Prezan, Str.
Nicolae Caranfil, Sos. Pipera, Str Cpt. Alexandru Stefdnescu, Bd.
Aerogarii, Sos. Bucuresti-Ploiesti, Sos. Kiseleff;

2. Piata Victoriei, Sos. Stefan cel Mare, Sos. Mihai Bravu (pana la
intersectia cu Bd. Basarabia);

3. Piata Unirii, Splaiul Unirii, Pod Grozavesti, Splaiul Independentei,
Bd. Regina Elisabeta (pana la Universitate), Bd. lon C. Bratianu;

4. Bd. Unirii, Piata Alba lulia, Bd. Basarabia (pana la Arena
Nationala).

in etapa urmatoare se vor mai realiza 70 de km de piste de
biciclete pe principale artere (Bd. D. Cantemir, Bd. Tineretului,
Calea Serban Voda, Bd. Pache Protopopescu, Bd. Dacia, Sos.
Colentina, etc) si in parcurile (lzvor, Plumbuita, I1.0.R., Carol,
Tineretului, etc).

Indicator de monitorizare a | Lungime piste biciclete
progreselor

Valoare indicator realizatd 100
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2019
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurdé Se considera o reducere a traficului mediu zilnic al autoturismelor,
in functie de numarul zilnic de calatori cu autoturismul care vor
decide sa calatoreasca cu bicicleta. Acest numar a fost estimat in
functie de capacitatea unei piste de biciclete. Reducerea este
calculata in functie si de procentul de lungime de piste de biciclete
realizate din lungimea totalda de strazi principale si secundare,
deoarece se poate considera cd o crestere importantda a
atractivitatii transportului cu bicicleta se poate obtine doar daca
aceastd masura este realizata intr-un grad ridicat.
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Parametrii de calcul:

distanta intre biciclisti la ore de varf: 25 m;

vitezd medie biciclisti: 15 km/h;

numar de ore de trafic cu bicicleta: 6 ore de trafic de varf si 10 ore
de trafic mediu;

numar biciclisti la ore de trafic mediu: de 2 ori mai putini ca la
orele de varf;

trafic mediu zilnic autoturisme: 43.911,5 autovehicule (stradad de
tip A sau B);

numar mediu de calatori intr-un autoturism: 1,5 (PMUD, 2015).

Se considera ca daca aceasta masura este aplicata fara masura

conexa 1.8, eficienta ei este doar de 2/3 din potential, restul de 1/3
datorandu-se masurii 1.8.

Costuri implementare/surse | 42.000.000 lei /Fondul de Mediu
de finantare
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Madsura 1.8 Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea
de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete pentru
utilizare de catre public)

Descriere mésuré n cadrul acestei masuri se urmareste realizarea de facilitdti pentru
transportul cu bicicletad (crearea de statii de inchiriere, parcari, etc)
pe traseele nou create.

Indicator de monitorizare a | Lungime piste biciclete
progreselor

Valoare indicator realizatd 100
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2019
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Masura conexa masurii I.7. Eficienta sa este consideratd 1/2 din
eficienta masurii 1.7.

de finantare
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Madsura .9 Initierea unui program de achizitie biciclete pentru public

Descriere mésurd Prin aceasta masura PMB va asigura facilitatile necesare
achizitionarii a 30.000 de biciclete de catre bucuresteni.

Indicator de monitorizare a | Numar biciclete achizitionate
progreselor

Valoare indicator realizatd 30.000
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2019
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Efectul masurii nu este cuantificat in sine, fiind inclus in calculul
pentru masurile 1.7 si 1.8.

Costuri implementare/surse | 15-000.000 lei/Buget Local
de finantare
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Madsura .10

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport
public si statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou.

Tn cadrul acestei méasuri, in prima etapa, METROREX va construi o
statie intermodalda la noua statie de metrou Straulesti de pe
Magistrala 4 si ulterior PMB va construi 3 statii intermodale: la
Pantelimon Vergului (la noul terminal intermodal de la capatul
tramvaielor 14 si 55), la Prelungirea Ghencea Domnesti (la viitorul
terminal intermodal de pe DNCB Domnesti), pe Sos Berceni (la
statia de metrou Dimitrie Leonida).

Se considera crearea de statii intermodale Tn punctele de acces in
municipiu, cu toate facilitatile necesare, inclusiv park & ride.

Se considera ca o astfel de statie poate reduce cu 50 % traficul pe
ruta de acces respectiva.
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Madsura .11

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand
persoanelor fizice

Programul guvernamental de Stimulare a Tnnoirii Parcului Auto
(Programul Rabla) va contribui la Tnnoirea parcului auto detinut de
bucuresteni cu autoturisme Euro 6.

Tmbunétatirea parcului de autoturisme, prin fnlocuirea unui anumit
procent din autoturismele avand norme de poluare inferioare Euro
5, cu autoturisme Euro 6.
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Madsura .12 Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de
suprafatd prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de

transport
Sector sursa afectat Transport
Descriere mésuré in cadrul acestei masuri vor fi modernizate 52,38 km de linie de

tramvai, n special, pe urmatoarele artere: Sos. Pantelimon, Sos.
lancului, Bd. Liviu Rebreanu.

Indicator de monitorizare a | Lungime linie transport electric de suprafata
progreselor

Valoare indicator realizatd 52,38
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Reducerea emisiilor se refera strict la gazele de esapament.

Se considera reducerea traficului mediu zilnic ca urmare a
extinderii retelei de transport electric public de suprafata sau a
cresterii utilizarii acestei forme de transport ca urmare a
modernizarilor/reabilitarilor retelei.

Calculul se efectueaza in functie de procentul local de
suplimentare a transportului electric de suprafata (100 % in cazul
extinderii retelei).

Se considera un trafic mediu zilnic pe artera (strada de tip A sau B)
de 43.911,5 autovehicule.

Statistici PMUD, 2015:

numar de calatori pe zi cu metroul in anul de proiectie: 720.000
lungime retea de tramvai + troleibuz (cale simpld): 260 km x 2
sensuri =520 km

lungime medie calatorie cu tramvaiul sau troleibuzul: 8,34 km
numar mediu de calatori intr-un autoturism: 1,5.

Costuri implementare/surse | 95-406.912 lei/ buget local RATB
de finantare

Mod cuantificare mdsurd
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Madsura .13 Salubrizarea urbana - salubrizarea strazilor

Descriere mésurd in cadrul acestei masuri se vor salubriza eficient, in sezonul cald
sau dupa topirea zapezii de pe carosabil, 2004 km de strazi din
care: 463,34 km vor fi salubrizati de catre Primaria Sectorului 1;
320,19 km vor fi salubrizati de catre Primaria Sectorului 2; 300,8
km vor fi salubrizati de catre Primaria Sectorului 3; 251,76 km vor fi
salubrizati de catre Primaria Sectorului 6. Pentru sectoarele 4 si 5,
care nu au furnizat date privind salubrizarea eficienta a strazilor, s-
a luat in considerare o lungime de 334 km de strazi salubrizate per
sector (lungime medie a strazilor salubrizate din sectoarele 1, 2, 3,
6).

Indicator de monitorizare a | Lungime strazi
progreselor

Valoare indicator realizatd 2004
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2019
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Se considerd cd prin salubrizare eficienta (spalare si nu stropire) a
strazilor, in sezonul cald sau dupa topirea zapezii de pe carosabil,
emisiile de pulberi din resuspensie se reduc cu 50 % in cazul
spaldrii mecanice si cu peste 90 % in cazul spalarii urmate de
aspirare.

A fost considerata o eficienta de reducere a emisiilor de PM10 din

resuspensie - de 70 % , ca medie a eficientelor celor doua metode
(spalare, respectiv spalare urmata de aspirare).
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Madsura 1.14 Gestionarea traficului in zona centrald a municipiului Bucure;ti

Tn perimetrul zonei centrale a orasului, delimitatd conform Anexei
I, se va implementa un proiect integrat pentru gestionarea
traficului prin aplicarea urmatoarelor masuri de reducere a
traficului:

- instituirea regimului parcarilor, respectiv introducerea regimului
obligatoriu de plata a parcarilor de utilitate publica general3,
coroborat cu aplicarea de sanctiuni pentru stationarea
neregulamentard si stabilirea unui necesar optim de locuri de
parcare permise intr-un perimetru delimitat (conform anexei) in
interiorul zonei centrale (35.000 locuri de parcare);

- restrictionarea accesului auto in perimetrul delimitat in interiorul
zonei centrale a capitalei prin identificarea si implementarea unui
sistem de taxare sau de utilizare a vignetelor;

- introducerea unui sistem de transport public (linia verde) care sa
lege zonele de interes administrative-institutionale din centrul
capitalei (Primarii de sector, PMB, Ministere, Palatul
Parlamentului, statii de metrou, parcari subterane si Administratii
Financiare);

-utilizarea sistemului de semaforizare inteligentd in vederea
restrictionarii si redistribuirii accesului in/din perimetrul delimitat
in interiorul zonei centrale.

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare @ | Finalizarea implementdrii proiectului de gestionare integratd a
progreselor traficului in zona centrala a municipiului

Valoare indicator realizatd 0
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2022
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Se considera o reducere a traficului mediu zilnic al autoturismelor
de 40% in zona centralad a orasului si de 25% pe inelul ce
delimiteaza perimetrul zonei centrale, datorate utilizarii judicioase
a celor 35.000 de locuri de parcare de utilitate publica (1 loc de
parcare va deservi maxim 6 autoturisme pe zi) coroborate cu
masurile de restrictionare a accesului in zona centrala a orasului si
de asigurare a unui sistem de transport public (linia verde) eficient

Mod cuantificare mdsurd
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intre zonele de interes administrative-institutionale din centrul
capitalei.

Costuri implementare/surse
de finantare
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Madsura ll.1 Extinderea suprafetelor de spatii verzi prin renaturarea unor
terenuri supuse eroziunii eoliene

Descriere mésurd in cadrul acestei masuri sunt reabilitate, prin inierbare si plantare
de arbori, 10,41 ha de teren supuse eroziunii eoliene, din care: 9
ha de teren din sectorul 1 si 1,41 ha din sectorul 6 (Drumul Taberei
nr. 77B, str Valea Doftanei; str. Cumintenia Pamantului nr. 94; str.
Valea lui Mihai nr. 14; str Preciziei nr. 5-7).

Indicator de monitorizare a | Suprafata terenuri supuse eroziunii eoliene
progreselor

Valoare indicator realizatd 10,41
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2019
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Se poate considera o eficienta de reducere locald de 90 % pentru
particule (TSP, PMyg, PM, ) in cazul Tnierbarii terenurilor supuse
eroziunii eoliene. Suplimentar, in cazul plantarii de arbori, se poate
considera o eficienta de reducere globala de 36 kg/ha de spatiu
verde plantat cu arbori - pentru PMyy, si de 15 kg/ha pentru PM, s,
exprimata ca reducere a fondului urban care se aplica doar la
contributiile de fond (la concentratii si emisii totale).

Costuri implementare/surse | Buget local PS1,PS6
de finantare
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Madsura lll.1 Conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice

Descriere mésurd in cadrul acestei masuri se vor intretine sau extinde 308 ha de
spatii verzi publice: prin finierbare, prin plantare de arbori si
arbusti, prin extinderea sistem de irigatii sau realizarea de
programe de udare sistematica. Acestea vor fi amenajate sau
intretinute astfel:

41 ha - Primaria Sectorului 1;
34 ha - Primaria Sectorului 2;
10 ha - Primaria Sectorului 3;
11,3 - ha Primaria Sectorului 5;
16,02 - ha Primaria Sectorului 6

195,6 ha - Administratia Lacuri, Parcuri si Agrement Bucuresti
(ALPAB).

Indicator de monitorizare a | Suprafata amenajata de spatiu verde cu arbori
progreselor

Valoare indicator realizatd 308
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2020
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Se poate considera o eficienta de reducere locala de 25 % pentru
TSP, 10 % pentru PMyq si 4 % pentru PM, s, pentru vegetatie mixta
plantatad in vecindtatea strazilor sau a terenurilor supuse eroziunii
eoliene. Se aplica direct la contributiile locale in receptori (doar la
concentratii).

Se poate considera o eficienta de reducere globald de 36 kg/ha de
copaci plantati - pentru PMy, si de 15 kg/ha - pentru PM,s,
exprimata ca reducere a fondului urban. Se aplici doar la
contributiile de fond (la concentratii si emisii totale).

Costuri implementare/surse | 42.800.000 lei/buget local ALPAB
de finantare 3.563.000 lei/buget local PS3
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Madsura IV.1

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Valoare indicator realizatd
in scenariu

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Continuarea modernizarii centralelor termice de cvartal si dotarea
acestora cu cazane cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti

Tn cadrul acestei masuri RADET va moderniza 11 centrale termice
de cvartal, din care:

6 CT-uri 1n sectorul 1 (CT Amzei - str. Amzei, nr 10-22 si CT Stirbei
Voda - str. Stirbei Voda nr. 2, CT Luterana - str. lon Campineanu
nr. 31, CT Rosetti — str. C.A. Rosetti nr. 15, CT18A - str. lon
Campineanu nr. 15, CT Floreasca - str. Banu Antonachi nr 17);

1 CT finsectorul 3 (CT Directie - str. Cavafii Vechi. nr. 15),

2 CT-uri in sectorul 4 (CT Garaj - str. Olimpului nr. 84; CT Bucur 14
- str. Bucur nr. 14)

2 CT-uri in sectorul 5 (CT Caporal Balan - str. Anghel Dogaru nr. 14
si CT Depou Ferentari - str. lacob Andrei nr. 31)

Dotarea centralelor termice de cvartal cu arzatoare cu emisii
reduse de NOx, pentru care s-a considerat o eficienta de reducere
a emisiilor proprii de NOx, de 40%.

7.967.901.000 lei RADET
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Mdsura IV.2 Eficientizarea consumului de energie termica prin reabilitarea
retelelor de distributie primara si secundara a energiei termice

Descriere mésurd n cadrul acestei masuri se vor reabilita toate magistralele de
distributie primara a energiei termice (205,7km), din care se vor
reabilita: 56,19 km pentru Magistrala | Sud; 34,79 km pentru
Magistrala Il Sud; 28,41 km pentru Magistrala Ill Sud; 32,25 km
pentru Magistrala Il-Ill Grozavesti; 21,42 km pentru Magistrala V
Grozavesti; 15,69 km pentru Magistrala I-1ll Vest; 61,95 km pentru
Magistrala Progresu-Berceni si Magistrala Progresu-Ferentari.

Indicator de monitorizare a Reabilitarea intregii retele primare
progreselor

Valoare indicator realizatd 0
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2023
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd A fost considerata o pierdere de 40% a energiei termice in prezent,
prin sistemul de distributie. In urma reabilitdrii, se considera ca
pierderea poate fi redusa la 10%. Aceastd reducere corespunde
unei reduceri proportionale a emisiilor de NOx provenite de la CET-
uri.

Costuri implementare/surse 282.020.000 lei
de finantare
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Médsura V.1 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor

Descriere mésurd in cadrul acestei mdasuri sunt reabilitate termic 481.198
apartamente, din care: 54.816 apartamente in sectorul 1;
162.174 apartamente in sectorul 2; 80.160 apartamente in
sectorul 3; 46.464 apartamente in sectorul 4; 94.553 apartamente
in sectorul 5; 43.031 de apartamente in sectorul 6.

Indicator de monitorizare a numar apartamente reabilitate
progreselor

Valoare indicator realizatd 481.198
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdazutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare mésurd Reabilitarea termica a locuintelor colective - blocuri, cu o suprafata
utild medie de 46 m” pe apartament, utilizand ca sursa de incalzire
centrale termice de apartament pe gaz natural.

Costuri implementare/surse Cf Ord MDRAP 2775/2016 sector 2: 510.580,55 lei ; sector 3:
de finantare 3.872.858,11 lei

Cf Ord MDRAPFE 2822/2017 sector 2: 2.224.222,23 lei ; sector 5:
2.962.426,79 lei
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Médsura V.2 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor

Descriere mésurd Tn cadrul acestei masuri sunt reabilitate termic 221 de cladiri, din
care: 9 unitati scolare in sectorul 1, 147 unitati scolare in sectorul
2, 10 unitati scolare in sectorul 3, 22 unitati scolare n sectorul 4,
11 unitati scolare in sectorul 5, 22 unitati scolare in sectorul 6

Indicator de monitorizare a | Numar cladiri institutionale
progreselor

Valoare indicator realizatda 221
in scenariu

Data de finalizare / Data la | 2018
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Mod cuantificare masurd Reabilitarea termica a clddirilor cu alte functionalitdti decat cea de
locuinte, cu incdlzire prin centrale individuale pe gaz natural.

A fost luata Tn considerare urmatoarea pondere a cladirilor:

1. Sedii de birouri, de firma, autoritati si institutii centrale si locale:
60 %

2. Unitati de invatamant (crese, gradinite, scoli, licee, etc.): 25 %

3. Unitati sanitare (spitale, policlinici, etc.): 10 %

4. Unitati sociale sau medico-sociale: 5 %.

de finantare
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5.9.2

Evaluarea efectelor aplicarii masurilor Tn scenariul de proiectie

Tabel 5.11 Reducere emisii de poluanti (NO,) — scenariu de proiectie

Tmbunétatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii

1.1 transportului public Transport NOx 8.26 t/an 442.04
Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor

1.2 de interventie pentru arterele pe care exista trasee de transport in Transport NOx 0.46 t/an 0.26
comun

1.3 Gestionarea traficului Transport NOx 5 t/an 358.98
Continuarea implementarii proiectelor de gestionare a traficului si

1.4 mobilitatii urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Transport NOx 5 t/an 358.98
Master Plan de Mobilitate Urbana)
Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public de

1.5 suprafata si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar - | Transport NOx 26 t/an 210.09
extinderea retelei de metrou

L6 I\(Ioderr?izarea si extinderea (acolo unde este posibil) arterelor de Transport NOX 10 t/an 90.69
circulatie

L7 Amengj?rea de cai proprii de circulatie pentru biciclete (piste, benzi), Transport NOXx 112 t/an 253
inclusiv in zonele de agrement

18 Intr?ducAerea' gnw 5|ster‘£1 Fje tra}n.s'port public cy 'b|C|c|ete (crearea de Transport NOXx 0.56 t/an 377
statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)
Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport public

1 ; ’ 1

110 si statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou Transport NOx >0 t/an 90.15

111 :;?cgeram de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand persoanelor Transport NOXx 1.85 t/an 98.54

112 Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafata Transport NOXx 1753 t/an 61.63

prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport
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.14 Gestionarea traficului Tn zona centrala a municipiului Transport NOx 40 t/an 815.58
Continuarea modernizarii centralelor termice de cvartal si dotarea Industrie si
V.1 . o 31 00 STES | Nox 40 t/an 2.78
acestora cu cazane cu arzatoare cu emisii reduse de poluanti servicii
Eficientizarea consumului de energie termica prin reabilitarea Industrie si
V.2 consumulul de energ ca prin reabiitare STIEst | Nox 33.33 t/an 928.01
retelelor de distributie primara si secundara a energiei termice servicii
) . . e e Incélzire
V.1 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor . . NOx 48.88 t/an 390.07
rezidentiala
. ) . e e Incalzire
V.2 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor . NOx 51.43 t/an 12.1
institutionala

Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Pag. 134




Tabel 5.12 Reducere emisii de poluanti (PM,,) — scenariu de proiectie

Tmbunétéatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii
transportului public

Transport PMyq 3.13 t/an 28.1

Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si
1.2 vehiculelor de interventie pentru arterele pe care exista trasee Transport PMyo 0.17 t/an 0.02
de transport in comun

1.3 Gestionarea traficului Transport PMy, 2.2 t/an 25.04

Continuarea implementarii proiectelor de gestionare a traficului
1.4 si mobilitatii urbane (Master Plan General pentru Transport Transport PMyo 11.54 t/an 144.75
Urban si Master Plan de Mobilitate Urbana)

Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport
1.5 public de suprafata si subteran, urban si regional, inclusiv cu Transport PMyo 26 t/an 35.24
sistemul feroviar - extinderea retelei de metrou

Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) arterelor

1.6 de circulatie Transport PMyg 24.78 t/an 34.86
L7 Amer'wj'area c.deAcal proprii de circulatie pentru biciclete (piste, Transport PMy0 112 t/an 126
benzi), inclusiv in zonele de agrement
Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete
1.8 (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de Transport PMyo 0.56 t/an 0.63
biciclete)
Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport
i ’ i 15.12
.10 public si statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou Transport PMio >0 t/an >
111 Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartindnd Transport PM.g 1.04 t/an 927

persoanelor fizice

Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Pag. 135



Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de
1.12 suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de Transport PMyo 7.14 t/an 4.21
transport
1.13 Salubrizarea urbana - salubrizarea strazilor Transport PMy, 31.28 t/an 321
.14 Gestionarea traficului in zona centrala a municipiului Transport PMyo 40 t/an 138.48
Extinderea suprafetelor de spatii verzi prin renaturarea unor Terenuri supuse
1.1 rea supraterelor de spaj P nun sup PMio 90 t/an 1.78
terenuri supuse eroziunii eoliene eroziunii eoliene
1.1 Conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice NA PMyo 10 t/an 11.09
. . . e e Incélzire
V.1 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor . . PMio 48.88 t/an 1.86
rezidentiala
. . - e e Incélzire
V.2 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor P “ PMyo 51.43 t/an 0.07
institutionala

Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Pag. 136




Tabel 5.13 Reducere emisii de poluanti (PM,,s) — scenariu de proiectie

Tmbunétéatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii

1.1 transportului public Transport PM, 5 5.74 t/an 28.1
Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si

1.2 vehiculelor de interventie pentru arterele pe care exista trasee Transport PM, 5 0.32 t/an 0.02
de transport in comun

1.3 Gestionarea traficului Transport PM, 5 3.74 t/an 25.04
Continuarea implementarii proiectelor de gestionare a traficului

1.4 si mobilitatii urbane (Master Plan General pentru Transport Transport PM, s 7.93 t/an 56.52

Urban si Master Plan de Mobilitate Urbana)

Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport
1.5 public de suprafata si subteran, urban si regional, inclusiv cu Transport PM, 5 26 t/an 19.21
sistemul feroviar - extinderea retelei de metrou

Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) arterelor

1.6 de circulatie Transport PM, s 16.65 t/an 13.48

L7 Amehaj'area (.1eAc5i proprii de circulatie pentru biciclete (piste, Transport PM, < 112 t/an 0.69
benzi), inclusiv in zonele de agrement
Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete

1.8 (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de Transport PM, 5 0.56 t/an 0.34
biciclete)

110 Reall.zar'ea dci facilitati park.& ride la statiile cheie de transport Transport PM, < 50 t/an 324
public si statii de transport intermodale tren-autobuz/metrou

111 Program de e!iminare a autovehiculelor vechi apartinand Transport PM, < 242 t/an 11.77
persoanelor fizice

1.12 Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de Transport PM, 5 12.71 t/an 4.09
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suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de
transport
1.13 Salubrizarea urbana - salubrizarea strazilor Transport PM, 5 6.9 t/an 33.32
.14 Gestionarea traficului Tn zona centrald a municipiului Transport PM, 5 40 t/an 78.34
Extinderea suprafetelor de spatii verzi prin renaturarea unor Terenuri supuse
1.1 rea supratereior de spaj P nun sup PM,.s 90 t/an 0.62
terenuri supuse eroziunii eoliene eroziunii eoliene
1.1 Conservarea, ameliorarea si extinderea spatiilor verzi publice NA PM, s 4 t/an 4.62
. . . e e Incélzire
V.1 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor . - PM;s 48.88 t/an 1.86
rezidentiala
. . - - o s Incalzire
V.2 Continuarea programului de reabilitare termica a cladirilor L . PM, 5 51.43 t/an 0.07
institutionala
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Tabel 5.14 Reducere emisii de poluanti (benzen) — scenariu de proiectie

imbunétatirea calitétii transportului public. Promovarea utilizarii

11 virea calial P P Transport CeHe 8.26 t/an 12.06
transportului public
Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor

1.2 de interventie pentru arterele pe care exista trasee de transport in Transport CeHe 0.46 t/an 0.01
comun

1.3 Gestionarea traficului Transport CeHe 5 t/an 8.12
Continuarea implementarii proiectelor de gestionare a traficului si

1.4 mobilitatii urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Transport CeHe 5 t/an 8.12
Master Plan de Mobilitate Urbana)
Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public de

1.5 suprafata si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar - | Transport CeHe 26 t/an 5.73
extinderea retelei de metrou
Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) arterelor de

1.6 rodern ? ( posibil) Transport CeHe 10 t/an 1.93
circulatie
Amenajarea de cai proprii de circulatie pentru biciclete (piste, benzi),

1.7 . .JA prop vep (p ) Transport CeHe 1.12 t/an 0.21
inclusiv in zonele de agrement
Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de

1.8 o . .. P P . ( Transport CeHe 0.56 t/an 0.1
statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)
Realizarea de facilitati park & ride la statiile cheie de transport public

.10 calza nP ' portp Transport CeHe 50 t/an 2.46
si statii de transport intermodale tren-autobuz/ metrou
Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartinand persoanelor

111 i part P Transport CeHe 1.61 t/an 234
fizice
Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafata

1.12 . . - . X ’ Transport CeH 17.53 t/an 1.68
prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport P 616 /
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.14 Gestionarea traficului Tn zona centrala a municipiului Transport CeHe 40 t/an 18.44
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Distributia procentuala a masurilor din cadrul
sectorului sursa - transporturi, in ceea ce priveste
reducerea anuala a emisiilor, in urma aplicarii
scenariului de proiectie - NO,
ml1 Tmbunétatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizarii transportului public
ml.2 Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor de interventie pentru arterele pe care exista trasee de transport in comun
Wi Gestionarea traficului
ul4 Continuarea implementarii proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Master Plan de Mobilitate Urband)
uL5 Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public de suprafatd si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar - extinderea retelei de metrou
uie Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie
mL7 Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, inclusiv in zonele de agrement
LAE: Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)
110 Realizarea de facilitdti park & ride si de statii de transport intermodale tren-autobuz, cdt mai departe de zona orasului
=11 Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartindnd persoanelor fizice
.12 Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport
114 Gestionarea traficului in zona centrald a municipiului
Distributia procentuala a masurilor din cadrul
sectorului sursa - transporturi, in ceea ce priveste
reducerea anuala a emisiilor, in urma aplicarii
scenariului de proiectie - PM,o ml1 Tmbunétitirea calititii transportului public. Promovarea utilizarii transportului public
0% mi2 Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor de interventie pentru arterele pe care exista trasee de transport in comun
i3 Gestionarea traficului
4 Continuarea implementarii proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Master Plan de Mobilitate Urbana)
L5 Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public de suprafatd si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar - extinderea retelei de metrou
=6 Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie
w7 Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, inclusiv in zonele de agrement
ml8 Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)
1.10 Realizarea de facilitdti park & ride si de statii de transport intermodale tren-autobuz, cat mai departe de zona orasului
w11 Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartindnd persoanelor fizice
w112 Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport
1.13 Salubrizarea urbana - salubrizarea strazilor
1.14 Gestionarea traficului in zona centrald a municipiului
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Distributia procentuald a masurilor din cadrul
sectorului sursa - transporturi, in ceea ce priveste
reducerea anuala a emisiilor, in urma aplicarii
scenariului de proiectie - PM, 5
ul1 Tmbunététirea calititii transportului public. Promovarea utilizarii transportului public
ul.2 Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor de interventie pentru arterele pe care existd trasee de transport in comun
Ll Gestionarea traficului
ul4 Continuarea implementdrii proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Master Plan de Mobilitate Urband)
HLS Extinderea si integrarea superioara a traseelor de transport public de suprafatd si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar - extinderea retelei de metrou
ul6 Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie
u7 Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, inclusiv in zonele de agrement
LJE: Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)
=1.10 Realizarea de facilitati park & ride si de statii de transport intermodale tren-autobuz, cat mai departe de zona orasului
11 Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartindnd persoanelor fizice
12 Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport
=113 Salubrizarea urband - salubrizarea strazilor
114 Gestionarea traficului in zona centrald a municipiului
Distributia procentuala a masurilor din cadrul
sectorului sursa - transporturi, in ceea ce priveste
reducerea anuala a emisiilor, in urma aplicarii
scenariului de proiectie - C;H;
ml1 mbunétatirea calitatii transportului public. Promovarea utilizérii transportului public
=2 Realizarea de benzi unice dedicate transportului public si vehiculelor de interventie pentru arterele pe care exista trasee de transport in comun
i3 Gestionarea traficului
L4 Continuarea implementarii proiectelor de gestionare a traficului si mobilitatii urbane (Master Plan General pentru Transport Urban si Master Plan de Mobilitate Urband)
ml5 Extinderea si integrarea superioard a traseelor de transport public de suprafata si subteran, urban si regional, inclusiv cu sistemul feroviar - extinderea retelei de metrou
mle Modernizarea si extinderea (acolo unde este posibil) a arterelor de circulatie
7 Amenajarea de zone cu piste cu acces exclusiv pentru biciclisti, inclusiv in zonele de agrement
LK Introducerea unui sistem de transport public cu biciclete (crearea de statii de inchiriere, parcari, achizitionarea de biciclete)
ml.10 Realizarea de facilitati park & ride si de statii de transport intermodale tren-autobuz, cat mai departe de zona oragului
|11 Program de eliminare a autovehiculelor vechi apartindnd persoanelor fizice
w12 Cresterea ponderii utilizarii transportului electric public de suprafata prin modernizarea/reabilitarea/extinderea retelei de transport
1.14 Gestionarea traficului in zona centrald a municipiului
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Tabel 5.15 Reducere concentratii in scenariul de proiectie (NO,)

B1 Lacul Morii | NO, An 9.9 20.95 30.85 8.99 39.84 ug/me
BS Druml NO, An 9.9 20.95 30.85 3.71 34.56 ug/me
Taberei

B3 Mihai NO, An 9.9 20.95 30.85 8.06 38.91 ug/mc
Bravu

B6 Cercul NO, An 9.9 20.95 30.85 5.50 36.35 ug/me
Militar

Tabel 5.16 Reducere concentratii in scenariul de proiectie (NO,)

B1 Lacul Morii | NOx An 12.2 29.47 41.67 11.42 53.09 ug/me
BS Drumul NOX An 12.2 29.47 41.67 7.89 49.56 ug/me
Taberei

B3 Mihai NOX An 12.2 29.47 41.67 15.34 57.01 ug/mc
Bravu

Eﬂﬁlﬁ‘;f”' NOX An 122 29.47 41.67 18.88 60.55 ug/mc
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Tabel 5.17

Reducere concentratii in scenariul de proiectie (PM)

B1 Lacul Morii | PMyq An 22.8 4.68 27.48 2.52 30.00 ug/mc
B5 Drumul

Taberei PMy An 22.8 4.68 27.48 1.39 28.87 ug/mc
B3 Mihai PMy0 An 22.8 4.68 27.48 3.18 30.65 ug/mc
Bravu

B6 Cercul

Militar PMyo An 22.8 4.68 27.48 2.97 30.45 ug/mc
Tabel 5.18 Reducere concentratii in scenariul de proiectie (PM,s)

B1 Lacul Morii | PM,5 An 17 4.13 21.13 2.32 23.46 ug/mc
B5 Drumul

Taberei PM, s An 17 413 21.13 1.52 22.65 ug/mc
B3 Mihai PM, An 17 4.13 21.13 3.59 24.72 ug/me
Bravu

B6 Cercul

Militar PM, 5 An 17 4.13 21.13 4.23 25.36 ug/mc
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Tabel 5.19 Reducere concentratii in scenariul de proiectie (benzen)

Eﬂlotiaic”' CHs | An 0.4 0.83 1.23 0.46 1.69 ug/mc
?;2:‘;:“”' CHs | An 0.4 0.83 1.23 0.30 1.52 ug/mc
gfa'\\l"ljhai CHs | An 0.4 0.83 1.23 0.58 1.81 ug/mc
:Aﬁnct:w' CHs | An 0.4 0.83 1.23 0.73 1.96 ug/mc
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Tabel 5.20

Numar de depasiri in scenariul de proiectie (NO, si PMy)

B1 Lacul Morii NO, Ora 200 nr
B1 Lacul Morii PMyo Zi 50 nr
B5 Drumul Taberei NO, Ora 200 nr
B5 Drumul Taberei PMyo Zi 50 nr
B3 Mihai Bravu NO, Ora 200 nr
B3 Mihai Bravu PMyo Zi 50 nr
B6 Cercul Militar NO, Ora 200 nr
B6 Cercul Militar PMyo Zi 50 nr
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5.10

Efectele asupra calitatii aerului datorate implementdrii Planului integrat de

gestionare a calitdtii aerului in municipiul Bucuresti, in cele doua scenarii

Efectele implementarii masurilor din cadrul Planului integrat de gestionare a calitatii aerului in

municipiul Bucuresti sunt prezentate grafic, ca o comparatie intre situatia existenta, scenariul de

referinta si scenariul de proiectie.

Imbunadtdtirea calitdtii aerului, ca urmare a aplicdrii mdsurilor din cele doud scenarii:

Concentratiile medii anuale de NO, sunt, in situatia existentd, peste valoarea limita de 40
ug/m?, in toti receptorii luati in considerare. Aplicarea masurilor conduce la o reducere
estimata de pand la circa 27 ug/m?, in scenariul de proiectie, in dreptul statiei B6 Cercul
Militar. Au loc reduceri si in scenariul de referintd, dar mai putin semnificative. in dreptul
statiilor B1 Lacul Morii si B5 Drumul Taberei, efectul masurilor se datoreaza in special
reducerii nivelului de fond, in timp ce in dreptul statiilor B3 Mihai Bravu si B6 Cercul Militar,
au loc reduceri comparabile si Tn ceea ce priveste cresterile locale, datorita actiunii masurilor
in special asupra sursei locale directe reprezentatd de traficul rutier. In receptorul B5, se
estimeaza coborarea valorilor concentratiilor sub valorile limitd chiar si in scenariul de
referinta, in timp ce acest lucru se intampla si la ceilalti receptori, dar prin scenariul de
proiectie.

Reducerea concentratiilor medii anuale de NO, in functie de receptor si scenariu are loc
similar NO,, insa valorile concentratiilor raman deasupra valorii limita de 30 pg/m3 in urma
aplicarii scenariului de proiectie, in toti receptorii considerati.

Concentratiile medii anuale de benzen se afla, in situatia existenta, sub valoarea limita de 5
ug/m?, in toti receptorii considerati. Prin aplicarea masurilor in cele dous scenarii, se observa
o reducere a valorilor, cu pana la aproape 1 ug/m’ in scenariul de proiectie, la statia B6
Cercul Militar. Reducerile au loc in toti receptorii, atat in ceea ce priveste nivelurile de fond,
cat si cresterile locale ale concentratiilor, scenariul de proiectie avand si pentru acest poluant
un efect semnificativ mai mare decat cel de referinta.

Tn situatia existentd, pentru PMy, doar pentru receptorul B6 Cercul Militar a fost estimatd o
usoara depésire a valorii limitd anuale de 40 ug/m? care este insé eliminaté prin aplicarea
masurilor din scenariul de proiectie. Scenariul de referinta are efect mic asupra reducerii
concentratiilor de PM,,, Tnsa efectul aplicarii scenariului de proiectie este semnificativ,
obtinandu-se reduceri de peste 10 ug/m?, in receptorul B6.

Tn ceea ce priveste PM,s, misurile propuse pentru cele doud scenarii determind scideri
relativ mici ale concentratiilor medii anuale, de pani la 5 pg/m? in receptorul B6, in scenariul
de proiectie. Se estimeaza situarea valorilor cu cateva pg/m3 sub limita de 25 pg/m3, prin
aplicarea scenariului de proiectie, in receptorii B1 si B5, in timp ce in receptorii de trafic, B3 si
B6, concentratiile se vor situa in jurul valorii limita.
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Reducerea numdrului de depdsiri ca urmare a aplicdrii mdsurilor:

Pentru NO,, numarul anual de depasiri ale valorii limita orare de 200 ug/m3 se afla, in situatia
existenta, sub numarul permis de 18, cele mai multe depasiri, 6 pe an, avand loc in receptorul
B6, iar in receptorul B5 nefiind estimata nici o depasire. Masurile propuse reduc insa numarul
de depasiri, In ambele scenarii, in toti receptorii (cu exceptia B5), pana la eliminarea acestora
in scenariul de proiectie, cu exceptia receptorului B1, unde s-a estimat mentinerea unei
depasiri anuale.

n ceea ce priveste PMy, in situatia existentd se obtine un numéar mare de depasiri anuale ale
valorii limit4 zilnice 50 pg/m?, in receptorii de trafic, ajungand pana la 55 la B6, valoare care
se situeaza peste numarul permis de 35 de depasiri pe an. Masurile din scenariul de referinta
nu au un efect foarte mare asupra numarului de depasiri, nsa prin aplicarea scenariului de
proiectie, acestea pot fi eliminate complet.

Compararea _mdsurilor din cele doud scenarii prin prisma eficientei de reducere a emisiilor de

poluanti:

in scenariul de referintd, prin prisma reducerii emisiilor anuale, cele mai eficiente masuri
pentru NO, au fost reprezentate de masurile privind transporturile - de Tmbunatatire si
promovare a transportului public, gestionare a traficului, urmate de eliminarea
autoturismelor vechi din circulatie, modernizarea si extinderea arterelor de circulatie etc.,
precum si de reabilitarea termica a blocurilor de locuinte (pe locul 2 ca reducere a emisiilor
anuale de NO,). in ceea ce priveste reducerea emisiilor de particule sau de benzen, cele mai
eficiente masuri sunt tot cele enumerate din sectorul de transporturi.

n scenariul de proiectie, la reducerea emisiilor de NO, si C¢Hg aduc contributii importante si
masuri noi, precum gestionarea traficului in zona centrald a municipiului (estimata a fi cea
mai puternicd masurd pentru zona centrald), reabilitarea retelelor de distributie a energiei
termice, implementarea proiectelor majore de infrastructura sau extinderea retelei de
metrou. Majoritatea masurilor mentionate au efect important si pentru particule, insa, n
plus, una dintre cele mai eficiente masuri considerate, in special pentru reducerea emisiilor
de PM,,, este reprezentata de o salubrizare mai eficienta a strazilor la nivelul intregului
municipiu Bucuresti.
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privind arsenul, cadmiul, mercurul, nichelul, hidrocarburile aromatice policiclice in aerul
inconjurator

Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Pag. 156



Ghiduri europene de bund practicd in evaluarea si gestionarea calitdtii aerului inconjurdtor

- "Ghidul pentru raportarea emisiilor si prognozelor de emisii in temeiul Conventiei asupra
poluarii atmosferice transfrontiere pe distante lungi” (versiunea 2014)"

- Guidance on Assessment under the EU Air Quality Directives
(http://ec.europa.eu/environment/air/pdf/guidanceunderairquality.pdf)

- Guidance on the use of models for the European Air Quality Directive — Version 6.2,
octombrie 2010

- Guide on modelling Nitrogen Dioxide (NO2) for air quality assessment and planning
relevant to the European Air Quality Directive Version 4.6

- Strategia tematica privind poluarea aerului - Document 52005DC0446

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/FR/TXT/?uri=CELEX:52005DC0446

- Programul Aer curat pentru Europa - Document 52013DC0918

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/TXT/?uri=CELEX:52013DC0918

- Cel de-al 7-lea Program de actiune pentru mediu - Document 32013D1386

http://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX:32013D1386

- Proiect pilot - Implementarea legislatiei de calitate a aerului la nivel urban
http://www.eea.europa.eu/publications/air-implementation-pilot-2013

Date privind calitatea aerului inconjurdtor la nivel national si european

- Reteaua Nationala de Monitorizare a Calitatii Aerului
http://www.calitateaer.ro

"AirBase version 8 data products on EEA data service"
http://www.eea.europa.eu/data-and-maps/data/airbase-the-european-air-quality-database-

8#tab-additional-information

- Raport de Starea Mediului Bucuresti 2005-2014, Agentia de Protectia Mediului Bucuresti
http://www.anpm.ro/web/apm-bucuresti/rapoarte-anualel

- Raport de Starea Mediului Judetul llfov 2011-2015, Agentia de Protectia Mediului lifov
http://www.anpm.ro/web/apm-ilfov/rapoarte-anualel

Gestionarea calitdtii aerului in municipiul Bucuresti:

»,Raport privind activitatile desfasurate in cadrul Etapei l.a din cadrul proiectului PLANURI
DE CALITATE A AERULUI AMBIENTAL DIN MUNICIPIUL BUCURESTI”, S.C. WESTAGEM S.R.L.,
2014, beneficiar: Primdria Municipiului Bucuresti

- ,Raport privind activitatile desfasurate in cadrul Etapei l.b din cadrul proiectului PLANURI
DE CALITATE A AERULUI AMBIENTAL DIN MUNICIPIUL BUCURESTI”, S.C. WESTAGEM S.R.L.,
2014, beneficiar: Primaria Municipiului Bucuresti

- ,Raport privind Etapa a ll-a din cadrul proiectului PLANURI DE CALITATE A AERULUI
AMBIENTAL DIN MUNICIPIUL BUCURESTI” , S.C. WESTAGEM S.R.L., 2014, beneficiar:
Primaria Municipiului Bucuresti
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- "Propunere PLAN DE CALITATE A AERULUI AMBIENTAL DIN MUNICIPIUL BUCURESTI", S.C.
WESTAGEM S.R.L., 2014, beneficiar: Primaria Municipiului Bucuresti

- “Raport privind evaluarea calitatii aerului in municipiul Bucuresti prin masurari indicative”,
S.C. WESTAGEM S.R.L., 2014, beneficiar: Primaria Municipiului Bucuresti

- Program integrat de gestionare a calitatii aerului al Municipiului Bucuresti, 2008
http://www4.pmb.ro/wwwt/institutii/CGMB/sedinte/ordinea_de zi/db/04 20100929.pdf

Planuri si strategii nationale

"Planul de mobilitate urbana durabila 2016-2030, Regiunea Bucuresti - lIfov"
http://www.pmb.ro/servicii/transporturi_drumuri/docs/planul de mobilitate durabila 2016-

2030.pdf

- Master Plan General de Transport pentru Romania
http://www.ampost.ro/pagini/master-plan-general-de-transport

- Strategia Nationala pentru Siguranta Rutiera 2013-2020 si Programul de Actiuni Prioritare
pe perioada 2013-2020 de implementare a acestei strategii, 2013
http://legestart.ro/wp-content/uploads/2013/04/3 12-Anexa.pdf

- Strategia Energetica a Romaniei 2016-2030, cu perspectiva anului 2050 19 decembrie

2016 (in continutul planul se face referire la Strategia 2016-20130)
http://energie.gov.ro/wp-content/uploads/2016/12/Strategia-Energetica-a-Romaniei-2016-
2030 FINAL 19-decembrie-2.pdf

- Planul de dezvoltare regionala al Regiunii Bucuresti llfov 2014-2020
http://www.adrbi.ro/media/1250/pdrbi 2014 2020- final 16 octombrie crp.pdf

- Planul Local de Actiune pentru Mediu pentru Municipiul Bucuresti (PLAM), revizuit 2015
http://acteinterne.pmb.ro/legis/acteinterne/Atachint/AnexaH127 16.pdf

Planuri de calitate a aerului din alte state europene

- Planurile de protectie a atmosferei in regiunea Provence - Alpes - Céte d’Azur - Franta

org/

- Planul pentru inbunatatirea aerului in regiunea Barcelona — Spania

- Planul local de calitate a aerului pentru orasul Madrid — Spania
http://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/Sostenibilidad/ContenidosBasicos/Ficheros/P

lanCalidadAire2012.pdf

- Planul pentru respectarea calitatii aerului pentru orasul Miinchen — Bavaria Superioara,
Germania
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http://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/Sostenibilidad/ContenidosBasicos/Ficheros/PlanCalidadAire2012.pdf

- Plan Nacional de Reduccidn de Emisiones para Grandes Instalaciones de Combustion —
PNRE-GIC
http://www.minetur.gob.es/energia/desarrollo/Medioambiente/Documents/PNRE DIC2007.pd

f

- Planul de calitate a aerului a orasului Madrid 2011-2015
http://www.madrid.es/UnidadesDescentralizadas/Sostenibilidad/ContenidosBasicos/Ficheros/P
lanCalidadAire2012.pdf

- Planul local de actiune al districtului metropolitan Camden, Londra — Marea Britanie
http://lagm.defra.gov.uk/action-planning/good-practice.html
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Anexa |

Perimetrul delimitat in zona centrala pentru
implementarea masurii propuse de gestionare a
traficului in zona centrala a Municipiului Bucuresti
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Arterele de circulatie care delimiteazd perimetrul din zona centrald a Municipiului Bucuresti in care
se propune implementarea mdsurii de gestionare a traficului in zona centrald.

Piata Victoriei — Bd. lancu de Hunedoara pana la intersectia cu str. Polona
Str. Polona pana la intersectia cu str. Mihai Eminescu
Str. Mihai Eminescu pana la intersectia cu Bd. Dacia si Calea Mosilor
Str. Traian de la intersectia cu str. Mihai Eminescu, Bd. Dacia si Calea Mosilor pana la intersectia cu
Bd. Pache Protopopescu
Str. Traian de la intersectia cu Bd. Pache Protopopescu pana la intersectia cu Calea Calarasi
Str. Traian de la intersectia cu Calea Calarasi pana la intersectia cu Bd. Unirii si Bd. Nerva Traian
Bd. Nerva Traian de la intersectia cu Bd. Unirii pana la intersectia cu Splaiul Unirii
Bd. Gheorghe Sincai de la intersectia cu Splaiul Unirii pana la intersectia cu Bd. Dimitrie Cantemir
Str. Lanariei de la intersectia cu Bd. Dimitrie Cantemir pana la intersectia cu Calea Serban Voda
Calea Serban Voda de la intersectia cu str. Lanariei pana la intersectia cu Bd. Marasesti
Bd. Marasesti de la intersectia cu Calea Serban Voda pana la intersectia cu str. Mitopolit Nifon
(rond Piata Libertatii)
Str. Mitropolit Nifon de la rond Piata Libertatii pana la Piata Regina Maria
Bd. Libertatii de la Piata Regina Maria pana la intersectia cu Calea 13 Septembrie
Calea 13 Septembrie de la intersectia cu Bd. Libertatii pana la intersectia cu Str. Izvor
Str. Izvor de la intersectia cu Calea 13 Septembrie pana la intersectia cu Bd. Natiunilor Unite
Str. B.P. Hasdeu de la intersectia cu Bd. Natiunilor Unite pana la intersectia cu Splaiul
Independentei
Str. Vasile Parvan de la intersectia cu Bd. Mihail Kogalniceanu pana la intersectia cu Calea Plevnei
si Str. Berzei
Str. Berzei de la intersectia cu Calea Plevnei si Str. Vasile Parvan pana la intersectia cu str. Stirbei
Voda
Str. Berzei de la intersectia cu str. Stirbei Voda pana la intersectia cu str. Mircea Vulcanescu
Str. Berzei de la intersectia cu str. Mircea Vulcanescu pana la intersectia cu Calea Grivitei si Str.
Buzesti
Str. Buzesti de la intersectia cu str. Mircea Vulcanescu si Calea Grivitei pana la intersectia cu Sos.

Nicolae Ttitulescu (Pasaj Victoria)
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Harta perimetrului delimitat in zona centrald pentru implementarea masurii propuse de gestionare a
traficului in zona centrala a Municipiului Bucuresti
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ANEXA I

Masuri suplimentare pentru imbunatatirea calitatii
aerului in municipiul Bucuresti
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Actiuni pregdtitoare privind constientizarea de cdtre populatie a necesitdtii introducerii mdsurilor de

reducere a poludrii; cresterea capacitdtii autoritdtilor de punere in aplicare a acestor

Madsura N.1

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la

care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Constientizarea populatiei cu privire la nivelul real al calitatii
aerului, la implicatiile asupra sanatatii umane

Informarea populatiei privind efectele poluarii asupra sanatatii
populatiei, pe grupe de receptori sensibii. Informarea populatiei
asupra categoriilor principale de surse de poluare la nivel urban.

Constientizarea populatiei privind rolul esential al cetatenilor in
gestionarea fenomenului de poluare la nivel urban prin:

- elaborare a unei strategii de comunicare unitara la nivelul
municipiului Bucuresti pusa in aplicare de PMB si de catre
administratiile sectoarelor 1-6;

- promovare a unui set/sistem de bune practici in domeniu cu
implicarea reprezentantilor autoritatilor de mediu;

- furnizare informatii prin seminarii, brosuri, emisiuni, spoturi,
campanii mediatice (TV/Radio);

- organizare campanii (ex. O zi pe luna pe jos; O zi cu bicicleta sau
cu transportul in comun);

- colaborare cu institutiile de sanatate publica, experti, ONG-uri
din toate domeniile cu impact pentru fiecare grup tinta;

- implicare a universitatilor si a scolilor Tn sensul participarii
proactive a tinerei generatii in protectia calitatii aerului;

- implicare a mass-mediei in strategia de informare si comunicare.

indicatori specifici aplicabili in strategiile de comunicare

indicatori de monitorizare a progresului legati de partea de
informare - conferinte de presa, campanii de constientizare,
mijloace de informare puse in practica etc.

2410 mii lei
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Madsura N.2

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Informarea si avertizarea cetatenilor privind calitatea aerului

Dezvoltarea unui sistem informational operativ pentru gestionarea
eficienta a calitatii aerului.

Sistemul va asigura monitorizarea impactului diferitelor activitati si
surse de emisii de poluanti in aerul ambiant pe teritoriul
municipiului Bucuresti (precum santierele de constructii).

Pentru gestionarea eficienta a calitatii aerului sistemul
informational operativ se va realiza etapizat.

26.000 mii lei - Buget local/ fonduri europene
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Madsura N.3

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la

care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Implicarea cetatenilor in respectarea unor bune practici privind
fenomenul de poluare a aerului la nivel urban

Cetatenii trebuie sa fie implicati in a contribui la supravegherea
respectarii regulilor de conduita privind prevenirea fenomenului
de poluare a aerului, prin:

- alocarea unei sectiuni pe site-ul PMB/PS1-6 dedicata calitatii
aerului Tn Bucuresti cu propuneri de la cetateni, sesizari referitoare
la nerespectarea regulilor de bune practici (autoturisme
neconforme in trafic, repararea de masini in spatii neamenajate,
depozitare gunoaie pe spatii publice, deversari materiale toxice,
ardere material vegetal, aparitia de deseuri cu regim special -
deseuri de constructie, renovare apartamente, santiere care nu
respecta impunerile de salubrizare, etc;

- implementarea de aplicatii mobil pentru supravegherea si
transmiterea in timp real a imaginilor si datelor de la fata locului;

- promovarea politicilor de constientizare a populatiei cu privire la
avantajele utilizarii transportului public (de la avantaje materiale la
cele legate de cresterea calitatii vietii);

- promovarea masurilor de schimbare a comportamentului de
calatorie pentru cresterea utilizarii transportului public si
alternativ.

260 mii lei/an din bugetul local (PMB)
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Madsura N.4

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la

care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Cresterea capacitatii si eficientei autoritatilor in controlul masurilor
aplicate

Tehnicad /administrativa

Educare/constientizare/informare

Revizuirea/modificarea actelor normative 1in vigoare care
reglementeaza desfasurarea activitatilor cu impact asupra calitatii
aerului.

Elaborarea de planuri privind controlul aplicarii masurilor in
diferite sectoare de interes privind poluarea urbana (constructii,
transport, spatii verzi).

Popularizarea pe site-ul PMB, PS 1-6 dedicat calitatii aerului a
cadrului legislativ in vigoare care reglementeaza desfasurarea
activitatilor cu impact asupra calitatii aerului.

numar de documente emise/revizuite

numar de controale/amenzi aplicate conform reglementarilor in
vigoare
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. Initierea unui studiu privind evaluarea expunerii populatiei la
Masura N.5 ’ P P populat

poluarea aerului cu particule in suspensie (PMyq si PM,s) si a
impactului asupra sanatatii populatiei din municipiul Bucuresti

Descriere mdsurd Studiul este necesar pentru identificarea efectelor poluarii aerului
si protejarea populatiei Tn conformitate cu ghidurile Organizatiei
Mondiale a Sanatatii (Liniile directoare de calitatea aerului, etc.) si
cu alte ghiduri utilizate pe plan mondial: Ghidul pentru evaluarea
expunerii elaborat de Agentia de Protectia Mediului a SUA, Ghidul

.....

orasele din Europa, etc.

Organizarea de actiuni initiale de pregatire: identificarea entitatilor
necesar a fi implicate, identificarea cerintelor, discutii cu structurile
adecvate ale Ministerului Sanatatii, identificarea de fonduri, etc.

Indicator de monitorizare a | Initiere/derulare/finalizare studiu
progreselor

Data de finalizare / Data la | Termen scurt (<2ani)
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse | Bugetul local PMB-organizare actiuni
de finantare
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Madsuri privind regimul parcdrilor

Mésura N.6 Extinderea regimului obligatoriu de plata a parcarilor la nivelul

intregului teritoriu al municipiului Bucuresti coroborat cu aplicarea
unor sanctiuni complementare pentru stationarea
neregulamentara (similar zonei centrale)

Tehnicd/administrativa
Economica/fiscala

Descriere mdsurd infiintarea Unitdtii de Parcare pentru Bucuresti specificatd in
Strategia de parcare pe teritoriul municipiului Bucuresti
(H.C.G.M.B. nr. 124/2008) entitate care va cumula toate atributiile
legate de activitatea de realizare si exploatare a parcarilor si de
supraveghere a stationarilor neregulametare.

Introducerea regimului de parcare cu plata orara.

Controlul zonelor cu parcare interzisa. Aplicarea de amenzi pentru
parcare in zone nepermise sau ridicarea autoturismelor de catre
operatori specializati.

Indicator de monitorizare a | Nr- locuri de parcare noi amenajate/amenzi aplicate/nr. Procese
progreselor Verbale de Constatare si Sanctionare a Contraventiilor (PVCSC)/
valoare amenzi

Data de finalizare / Data la | Termen mediu (<5ani)
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse | bugetlocal PMB

de finantare
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. Realizarea de parcari subterane cu numar suficient de locuri
Masura N.7

pentru noile cladiri rezidentiale sau de birouri

Descriere mdsurd Realizarea de parcari subterane cu numar suficient de locuri
pentru noile cladiri rezidentiale sau de birouri in conformitate cu
prevederile legale in vigoare - HCGMB nr. 66/2006 privind
aprobarea normelor privind asigurarea numdrului minim de locuri
de parcare pentru noile constructii si amenajdri autorizate pe
teritoriul municipiului Bucuresti si prospectele necesare unei
corecte functiondri a arterelor de circulatie.

Centralizare date parcari conform autorizatiilor de construire.

Indicator de monitorizare @ | Numar locuri noi de parcare
progreselor

Data de finalizare / Data la | -
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare -
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Madsuri privind transportul urban

. Facilitati firmelor pentru stimularea transportului in comun al
Masura N.8 ’ P P

angajatilor

Acordarea de facilitati firmelor care fie asigura un transport
special pentru angajatii proprii, fie le achita abonamente pe
transportul public urban, pentru a evita folosirea masinii proprii
si/sau de firma pentru angajatii care nu au atributii de marketing si
curierat.

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la | -
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare
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. Dezvoltarea zonelor pietonale
Masura N.9 P

Descriere mdsurd Instituirea de zone pietonale.
Largirea trotuarelor (unde este fezabil).

Rationalizarea utilizarii trotuarelor in alte scopuri (parcare, terase,
chioscuri, panouri).

Continuarea proiectului PIDU-Zona Centrala a Municipiului
Bucuresti pentru implementare de masuri de prioritizare a
circulatiei pietonilor in zona central3, prin largirea trotuarelor si
propuneri de amenajare a spatiilor publice pietonale.

Refacerea tramei stradale si a facilitatilor de circulatie alternativa
in zona istorica.

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la | -
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse 1.313 mii lei - buget local

de finantare
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Mdsura N.10

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la

care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Modernizare parc auto persoane juridice si institutii

Tehnicd /administrativa

Economica/fiscala

Stimularea Tnlocuirii autovehiculelor mai vechi de 6 ani prin masuri
fiscale/administrative.

Actiuni:

- realizarea unui inventar al parcului auto Tnmatriculat, pe
persoane juridice/institutii, prin care sa se afle numarul de masini
si norma de poluare a acestora;

- modernizarea parcului auto in functie de rezultatul inventarului si
de impactul preconizat asupra calitatii aerului al utilizarii
autovehiculelor din parcul pe persoane juridice/institutii.

Parc auto PMB 5 autoturisme hibrid — 75 mii euro cu TVA inclus
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Mésura N.11 Stimularea achizitionarii masinilor hibrid sau electrice

Descriere mdsurd Amenajarea de parcari gratuite in toate zonele orasului pentru
masinile hibrid sau electrice.

Stimularea dezvoltarii unei retele cat mai acoperitoare pentru
incarcare baterii.

Indicator de monitorizare a nr. locuri de parcare amenajate

progreselor . .
nr. locatii incarcare baterii

Data de finalizare / Data la | -
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare
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. Descurajarea detinerii mai multor autoturisme pe persoana/familie
Médsura N.12 J ! pe p /

Descriere mdsurd Taxarea suplimentara pentru cel de-al doilea autoturism detinut de
persoand/familie

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la | -
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare
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Spatii verzi

Mésura N.13 Reimpadurirea pe anumite portiuni din jurul Bucurestiului

Realizarea unui inel verde prin reimpadurire Tn jurul Bucurestiului,
ca urmare a poluarii de fond semnificative indusa de sursele din
afara orasului (agricultura si incalzirea rezidentiald) si de la nivel
regional.

Actiuni:

- elaborarea studiilor de fundamentare pentru demararea
investitiei, Tncheierea de acorduri/protocoale cu autoritatile din
judetul llfov pentru a introduce programe de impadurire a unor
suprafete de la limita/din vecindtatea capitalei;

- realizare studiu de fezabilitate;

- identificare sursa de finantare.

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a | suprafete anuale impadurite
progreselor

Data de finalizare / Data la | Termen lung (>5ani)
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse | Buget local/fonduri externe
de finantare
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Terenuri degradate

Mdsura N.14

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la

care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Inventarierea si reducerea suprafetelor de terenuri supuse
eroziunii eoliene/

Inventarierea terenurilor supuse eroziunii eoliene cu potential de
poluare cu PMyp, PM, s prin resuspensie (foste platfome industriale,
constructii abandonate, alveole stradale, terenuri libere de
constructii), indiferent de starea lor de proprietate prin
identificarea acestora, cartarea, descrierea starii de proprietate
(public/privat), caracterizarea situatiei curente (nesalubrizate, cu
vegetatie spontand cu caracter alergen - ex. ambrozie, betonate,
constructii demolate,etc.).

Masuri de reducere a suprafetelor de terenuri degradate:

- identificarea terenurilor degradate pe fiecare sector;

- solicitarea situatiei juridice a terenurilor identificate;

- impozitarea progresiva a terenurilor neintretinute prin aplicarea
prevederilor codului fiscal Consiliul local poate majora impozitul pe
cladiri si impozitul pe teren cu pana la 500% pentru cladirile si
terenurile neingrijite, situate in intravilan;

- controlul intretinerii corespunzatoare a terenurilor detinute in
proprietate sau in administrare si aplicarea de sanctiuni pentru
persoanele fizice/ juridice.

PMB, PS1-PS6
DGPLCMB, PLS1-6

- elaborare inventar/numar de terenuri identificate si caracterizate
- nr. amenzi aplicate, nr. controale , nr. PVCSC-uri, valoare amenzi.

Buget local

Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Pag. 178



Mdsura N.15

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Identificarea si implementarea masurilor de reducere a cantitatii
de particule in suspensie de pe terenurile supuse eroziunii eoliene

Stabilirea masurilor de reducere a emisiilor de pe terenurile supuse
eroziunii eoliene, in functie de regimul de proprietate al acestora.
Actiuni:

- promovarea unui ghid de bune practici cu masurile de reducere a
emisiilor vizand salubrizarea interioara a terenurilor, Tnierbarea,
plantarea de material dendrologic, infiintarea perdelelor vegetale
de protectie, intretinerea, refacerea pavimentelor, stimularea
construirii de parcari rezidentiale cu dale inierbate, valorificarea
terenurilor aflate in proprietatea publica locala ca locuri de joaca
pentru copii, parcari rezidentiale, constructii edilitare;

- crearea cadrului legal de implementare al acestor masuri la
nivelul CGMB si Consiliilor Locale S1-6 prin adoptarea ghidului de
bune practici prin HCGMB si prin adoptarea proiectelor de
modificare a actelor normative (HCGMB/HCLS1-6) care
reglementeaza amenajarea si intretinerea terenurilor supuse
eroziunii eoliene/spatiilor verzi.

Buget local

Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Pag. 179



Eficientd energeticd

Mdsura N.16

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Promovarea si utilizarea de surse regenerabile/verzi de energie

Identificarea/selectarea unor noi metode de asigurare a aportului
termic - panouri solare, surse geotermale acolo unde este
sustenabil si identificarea unor surse de finantare pentru
implementarea unor asemenea solutii, prin:

- elaborarea unui studiu pentru identificarea/selectarea unor noi
metode de asigurare a aportului termic - panouri solare, surse
geotermale acolo unde este sustenabil si identificarea unor surse
de finantare pentru implementarea unor asemenea solutii;

- continuarea Programului ,,Casa verde” care sprijina instalarea de
surse regenerabile la cladiri rezidentiale;

- implicarea Administratiei Fondului de Mediu si a altor autoritati
centrale si locale in finantari ale altor programe care sa stimuleze
utilizarea surselor regenerabile de energie in domeniul rezidential.

Buget local/Fondul de Mediu/Fonduri europene
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Mésura N.17 Reducerea consumului de combustibili solizi si lichizi

Descriere mdsurd Identificarea unor modalitati de fincurajare a utilizarii de catre
populatie a gazelor naturale in locul altor tipuri de combustibili.

Propunerea unui proiect pilot intr-o zona din Bucuresti unde sa se
asigure asistenta-consultanta gratuita celor care vor sa treaca la un
sistem de incalzire mai prietenos cu mediul.

Indicator de monitorizare a Nr. locuinte care trec la incalzirea pe gaze naturale
progreselor

Data de finalizare / Data la | Termen lung (> 5 ani)
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare -

Planul Integrat de Calitate a Aerului in Municipiul Bucuresti

Pag. 181



Salubrizare urband

Mdsura N.18 Salubrizarea urbana - Gestionarea salubrizarii santierelor

Descriere mdsurd Salubrizarea  spatiilor/zonelor extinse adiacente acestora
salubrizarea si igienizarea strazilor adiacente santierelor dupa
episoade de vant si/sau ploi, topirea zapezii;

Corelarea procesului de salubrizare intensiva cu fiecare etapa de
generare a emisiilor majore din activitatile de santier pana in
momentul darii in folosinta a obiectivului respectiv.

Responsabil/responsabili PMB, PS1-6

DGPLCMB
Indicator de monitorizare a | suprafata santiere gestionate
progreselor

Data de finalizare / Data la | -
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare
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Mdsura N.19

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la

care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Eliminarea deseurilor stradale provenite din dejectii animale

Economica/fiscala

Educare/constientizare/informare

Aplicarea de amenzi proprietarilor de animale de companie in caz
cd nu evacueaza dejectiile fiziologice ale animalelor de pe
domeniul public conform prevederilor stabilite prin HCGMB
120/2010.

Actiuni de constientizarea  populatiei  privind obligatia
proprietarilor de animale de companie de a face curat dupa
animale.

nr. amenzi aplicate
nr. actiuni de constientizare
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Madsura N.20

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la

care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Interzicerea arderii deseurilor vegetale si a celor menajere in
curtile proprii/terenuri private

Economica/fiscala

Educare /constientizare/informare

Constientizarea populatiei privind interzicerea arderii deseurilor
vegetale si a celor menajere n curtile proprii/terenuri private prin
utilizarea site-urilor PMB/PS1-6 dedicate propunerilor si sesizarilor
de la cetateni.

Controlul respectarii reglementarilor existente.

Numar actiuni de constientizare.
Nr. amenzi aplicate, nr. controale , nr. PVCSC-uri, valoare amenzi
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Gestionarea santierelor de constructii

Mdsura N.21

Descriere mdsurd

Elaborare ghid de bune practici pentru managementul calitatii
aerului Tn perimetrele santierelor de constructii

Elaborarea unui ghid de bune practici pentru executarea si
finalizarea lucrarilor de constructii din cadrul santierelor, in
vederea limitarii emisiilor de poluanti in aer.

Actiuni:

- infiintarea grupului de lucru pentru elaborarea ghidului de bune
practici pentru executarea si finalizarea lucrarilor de constructii din
cadrul santierelor, in vederea limitarii emisiilor de poluanti in aer
si specificarea cerintelor din planurile de gestionarea -calitatii
aerului pentru santirele de constructii;

- elaborarea ghidului.

Stabilirea cerintelor din Planul de Gestionare a Calitdtii Aerului
pentru Santierele de Constructii (PGCASC) implica:

- descrierea lucrdrilor ce vor fi efectuate, date privind
dimensiunea activitatii si volumul de lucrdri, numarul si tipul de
echipamente utilizate pe tipuri de activitati (aprovizionare/stocare
materii prime, sapaturi, umpluturi, executare constructie, lucrari
de demolare), graficul de executie, masurile de reducere a
emisiilor de poluanti in aer, responsabilitati;

- stabilirea metodologiei de includere a cerintelor de gestionare a
calitatii aerului in actul de reglementare emis de autoritatea de
protectia mediului;

- stabilirea indicatorilor pentru performanta masurilor cuprinse in
planul de gestionarea a calitatii aerului prezenta de ofertant in
cadrul documentatiei de atribuire a contractelor de lucrari;

- transpunerea neconformitdtilor finregistrate pe perioada
derularii lucrarilor 1intr-un sistem de indicatori, disponibil
publicului, privind performanta de mediu a fiecarui executant de
lucrari de constructii;

- stabilirea metodologiei de comunicare si urmadrire a
autorizatiilor de constructii/interventii in cadrul PMB/PS1-6;

- obligatia executantului lucrarilor de constructii de a se inregistra
pe site-ul dedicat santierelor de constructii dupa obtinerea
autorizatiei de construire;

- obligatia executantului lucrarilor de constructii de a comunica
data inceperii lucrdrilor de constructii pe site-ul santierelor de
constructii Tntr-o sectiune speciala dedicata autoritatilor cu
atributii de inspectie si control: GNM-B, DGPLCMB, PL1-6;
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- transpunerea neconformitatilor Tntr-un sistem de indicatori
privind performanta de mediu a fiecarui constructor disponibil pe
site-ul dedicat santierelor de constructii;

- elaborare proiect de hotarare CGMB pentru adoptarea ghidului
de bune practici, obligativitatea Tntocmirii planului de gestionare a
calitatii aerului pentru fiecare santier, inregistrarea autorizatiilor
de construire/interventie pe site-ul dedicat santierelor de
constructii, inregistrare Tncepere lucrari, stabilire cuantum amenzi;
- adoptare proiect de hotarare.

. o . finalizarea ghidului
Indicator de monitorizare a g

progreselor proiect de hotarare

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare
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Mdsura N.22

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la

care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Elaborarea unui plan de gestionare a calitatii aerului la nivelul
fiecarui santier ce urmeaza a fi deschis, avand la baza ghidul de
bune practici

Elaborarea unui plan de gestionare a calitatii aerului la nivelul
fiecarui santier ce urmeaza a fi deschi,s avand la baza ghidul de
bune practici.

Actiuni:

- intocmirea de catre fiecare executant de lucrari de constructii din
cadrul santierelor a unui plan de gestionare a calitatii aerului, cu
respectarea legislatiei in vigoare (HCGMB nr. 122/2010 si HCGMB
nr. 190/2013), precum si a ghidului de bune practici;

- Planul de gestionare a calitatii aerului, specific fiecarui santier in
parte, va cuprinde cel putin masurile prevazute in ghid si va fi
inclus in actul de reglementare emis de autoritatea de protectia
mediului;

- includerea indicatorilor privind performanta masurilor cuprinse in
planului de gestionare a calitatii aerului, prezentat de ofertant, in
documentatia de atribuire a contractelor.

nr. planuri de gestionare a calitatii aerului/nr. santiere
nr. acte de reglementare emise de APMB cu PGCASC inclus amenzi
aplicate, nr. controale, nr. PVCSC, valoare amenzi
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Mdsura N.23 Elaborarea planurilor pentru activitatea de control a santierelor de
constructii

Descriere mdsurd Prin procedurd interna, in cadrul PMB/PS1-6 autorizatiile de
construire, inclusiv autorizatiile de interventii vor fi comunicate
dupa emitere catre DGPLCMB/PL1-6.

Tntocmirea pentru fiecare santier de citre DGPLCMB/Politia Local3
S1-6 a planului de control in functie de graficul de lucrari de pe
santier.

Prin HCGMB se va impune:

- obligatia executantului lucrarilor de constructii de a se
inregistra pe site-ul dedicat santierelor de constructii dupa
obtinerea autorizatiei de construire;

- obligatia executantului lucrarilor de constructii de a comunica
data fTnceperii lucrarilor de constructii pe site-ul santierelor de
constructii intr-o sectiune speciala dedicata autoritatilor cu
atributii de inspectie si control: GNM-B, DGPLCMB, PL1-6.

Planul de control va fi actualizat permanent luand in considerare
eventualele modificari ale perioadelor de executie a lucrarilor de
construire.

infiintarea unui compartiment in cadrul Politiei Locale, sub
denumirea generica de Politia Santierelor, cu atributii de control a
respectarii masurilor adoptate in Planul Integrat de Calitate a
Aerului si Planul de mentinere a calitatii aerului n municipiul
Bucuresti

nr. autorizatii noi de constructie/interventii in evidenta lunara

Indicator de monitorizare a - i )
nr. controale efectuate/ nr. controale planificate si nr. amenzi

rogreselor
prog aplicate
______________________________________ amenzi aplicate, nr. controale , nr. PVCSC-uri, valoare amenzi
Data de incepere 2019

Data de finalizare / Data la | Termen mediu (<5ani)
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse | 1-500 mii lei/an — buget local
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de finantare
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Mdsura N.24 Site WEB - Santiere de constructii - Managementul activitatilor de
constructii/lucrarilor urbane mai noi sau mai vechi ale primariilor.

nfiintarea sectiunii Santiere de constructii, pe site-ul PMB, pentru
urmarirea eficienta a PGCASC functie de graficul si stadiul
desfasurarii lucrarilor de constructii la nivelul fiecarui santier.
Elaborarea unei aplicatii web Santiere de constructii prin care sa se
poatd urmari stadiul desfasurarii lucrarilor de constructii la nivelul
fiecarui santier.

n sectiunea Santiere de constructii:

- fiecare constructor (persoana juridica sau fizica) care executd
lucrdri in baza unei autorizatii se va identifica Tn aplicatie n
momentul deschiderii santierului cu un ID obtinut de la
administrator si va posta pe site PGCASC santierului respectiv;

- fiecare constructor va actualiza periodic stadiul de executie al
lucrarilor;

- fiecare actiune de control, efectuata de DGPLCMB, Politia Locala
PS1-6, GNM-B, va fi inregistratda pe site cu ID-ul santierului
respectiv;

- se vor finregistra indicatorii de performanta, sanctiuni, ca
informatii cu acces intern pentru organele de control;

- se vor posta indicatorii privind performanta de mediu a
executantului lucrarilor de constructii pentru informarea
publicului;

- se vor posta documente foto pe perioada functionarii santierului.

Descriere mdsurd

site dedicat santierelor de constructii

Indicator de monitorizare a LT . i
nr. santiere inregistrate pe site/lunar

progreselor

Data de finalizare / Data la | 2020
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare
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Monitorizarea planului de calitate a aerului

Madsura N.25

Descriere mdsurd

Elaborarea unui Ghid pentru monitorizarea Planului Integrat de
Calitate a Aerului pentru municipiul Bucuresti

Elaborarea unui ghid pentru monitorizarea, evaluarea si raportarea
rezultatelor Planului Integrat de Calitate a Aerului pentru
municipiul Bucuresti, consta in:

- stabilirea echipei de elaborare a Ghidului de monitorizare a
Planului Integrat de Calitate a Aerului pentru municipiul Bucuresti;

- elaborarea Ghidului de monitorizare a Planului Integrat de
Calitate a Aerului pentru municipiul Bucuresti in vederea verificarii
implementarii si stabilirii revizuirii planului.

Obiectivele sistemului de monitorizare sunt:

- stabilirea faptului ca actiunile au fost realizate sau nu si a
faptului ca efectele sunt cele prevazute;

- determinarea incadrarii in schemele de timp;

- determinarea progresului facut pentru obtinerea rezultatelor
scontate;

- identificarea beneficiilor realizate;

- compararea eforturilor de implementare cu scopurile si
obiectivele stabilite prin plan.

Functiile sistemului de monitorizare:

- verificarea faptului ca planul este in proces de implementare si
furnizarea unei metodologii de revizuire a planului;

- identificarea beneficiului anticipat al actiunilor si efectul asupra
problemei de mediu;

- monitorizarea problemei de mediu, a efectelor actiunilor prin
masurarea, urmarirea si evaluarea rezultatelor in vederea obtinerii
feedback-ului necesar revizuirii si actualizarii planului;

- elaborarea matricei pentru monitorizarea si evaluarea stadiului
indeplinirii masurilor cuprinse in plan in vederea raportarii
periodice la autoritatea pentru protectia mediu;

- elementele principale ale matricilor vor fi: actiune/termen,
responsabili de implementare/realizare actiuni, programul de
monitorizare (actiune,  termen, indicatorul monitorizat,
responsabilii de monitorizare a actiunilor, organismul caruia fi
raporteaza);

- metodologia de elaborare a planului de monitorizare si
instructiuni pentru implementarea si utilizarea acestuia;

- informarea periodica pe baza rapoartelor de monitorizare.
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Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Pe baza rapoartelor de monitorizare periodice, PMB va informa
atat institutiile interesate, cat si comunitatea municipiului
Bucuresti asupra progresului realizat privind implementarea
planului.

Elaborare Ghid pentru monitorizarea Planului Integrat de Calitate
a Aerului in municipiul Bucuresti
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Madsura N.26

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la

care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Implementarea Ghidului pentru monitorizarea Planului Integrat de
Calitate a Aerului in municipiul Bucuresti

Stabilirea echipei responsabile pentru monitorizarea planului.

Instruirea echipei in utilizarea Ghidului pentru monitorizarea
planului si in elaborarea rapoartelor de monitorizare periodice.

nfiintarea unui compartiment in cadrul Directiei de Mediu pentru
monitorizarea/raportarea implementarii masurilor adoptate fin
Planul Integrat de Calitate a Aerului si Planul de mentinere a
calitatii aerului Tn municipiul Bucuresti, precum si pentru
participarea in grupurile de lucru pentru elaborarea ghidurilor.

Buget local
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Alte masuri

Mdsura N.27

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare

Costuri implementare/surse
de finantare

Identificarea "zonelor cu nivel scazut de emisie” - ZSE

Interzicerea accesului autovehiculelor care nu respecta o anumita
norma de poluare (de exemplu, EURO 4). Zonele cu nivel scazut de
emisii pot fi zone rezidentiale. in cazul zonelor rezidentiale este
necesar acceptul riveranilor care pot fi nevoiti a-si schimba
autoturismele.

Formularea propunerilor din partea PMB/ PS1-6 de instituire a ZSE.

Actiuni de constientizare a cetatenilor privind reducerea emisiilor
poluante.

Organizarea dezbaterii publice privind instituirea ZSE.

Desemnarea ZSE si elaborarea regulamentului pentru instituirea
ZSE.

Definitivarea prin adoptarea HCGMB a instituirii ZSE si delimitarea
limitelor.

Includerea in PUG a ZSE.

130 mii lei / an — buget local
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Madsura N.28 Derularea si dezvoltarea programelor de oferire a facilitatilor
pentru cladirile care au amenajate terase verzi

Tehnicad /administrativa

Economica/fiscala

Pe modelul implementat prin HCGMB 115/2011, referitor la
investitia in acoperisuri verzi, poate fi continuata dezvoltarea unui
proiect asemanator de amenajare de terase verzi.

Acest proiect reprezinta o solutie de extindere a spatiului verde, cu
mentiunea ca prin terasa verde trebuie sa se inteleaga un procent
cat mai mare din suprafata totala a terasei care sa fie acoperita cu
gazon/vegetatie/frunzis. Fie se poate implementa prin finantare
integrala din bugetul local al PMB si oferire de facilitati ulterioare
pentru intretinere, fie prin stimularea cu facilitati fiscale de
amenajare si intretinere in regie proprie.

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la | Termen mediu (<5ani)
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare
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Mdsura N.29 Grad ridicat de ocupare a autoturismelor

Economica/fiscala

Educare /constientizare /informare

Stimularea/constientizarea populatiei sd utilizeze anumite rute
(benzi - de ex. banda pentru transport in comun) numai daca sunt
minim 4 persoane Tn autoturism.

Pe aceste rute, semnalizate cu indicatorul acces interzis cu
exceptia autoturismelor care transporta cel putin 4 persoane, se
vor aplica amenzi in cazul nerespectarii indicatorului de circulatie.

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a )
progreselor
Data de incepere -

Data de finalizare / Data la | Termen mediu (<5ani)
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare
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Madsura N.30 Proiectul ,,Solutii anti-praf in municipiul Bucuresti”

Proiectul are drept scop testarea, stabilirea si promovarea unei
metodologii de aplicare pe amplasamentul santierelor de
constructii a solutiilor anti-praf care sa conduca la reducerea
concentratiilor de pulberi in suspensie.

Promovarea unui proiect de hotarare pentru utilizarea solutiilor
antipraf in zonele santierelor de constructii.

Descriere mdsurd

Responsabil/responsabili PMB,
Indicator de monitorizare a )
progreselor

Data de incepere 2018

Data de finalizare / Data la | -
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse | 2.405 mii lei Buget local

de finantare

2.405 mii lei finantare program Life+
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Madsura N.31

Descriere mdsurd

Indicator de monitorizare a
progreselor

Data de finalizare / Data la

care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse
de finantare

Obligarea proprietarilor de imobile si terenuri de a mentine
curatenia in fata proprietatilor lor si emiterea de amenzi in cazul
nerespectarii

Este reglementatd prin Ordonanta 21/2002 privind gospodarirea
localitatilor urbane si rurale si prin HCGMB 120/30.06.2010,
HCGMB 191/ 28.06.2013 privind aprobarea normelor de
salubrizare si igienizare ale municipiului Bucuresti.

Controlul punerii in aplicare a responsabilitatii
proprietarilor/asociatiilor de locatari, magazine, etc. pentru
mentinerea curateniei in jurul imobilelor si a terenurilor aferente.

nr. amenzi aplicate pentru nerespectare/ nr.controale/nr. PVCSC-
uri, valoare amenzi
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Mdsura N.32 Corelarea Planului de Calitate a Aerului iTn municipiul Bucuresti cu
proiectele/programele derulate cu impact asupra calitatii aerului

Asigurarea integrarii proiectelor/programelor din Planul de
Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 Regiunea Bucuresti — lifov, pe
masura implementarii acestora, in Planul Integrat de Calitate a
Aerului in Municipiul Bucuresti in vederea revizuirii acestuia

Responsabil/responsabili PMB, METROREX, CNAIR, RATB, Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara pentru Transport Public Bucuresti-llfov

Indicator de monitorizare a )
progreselor
Data de incepere -

Data de finalizare / Data la | -
care mdsura este prevdzutd
sd intre pe deplin in vigoare
Costuri implementare/surse | -
de finantare
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